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RENSEIGNEMENTS GENERAUX 

Le, poias figurant sur cette brochure ont ete etablis comme suit 

1 - Pour les CHASSIS NUS : 

AVEC roues garnies y compris la roue de secours, 

batterie d'accurnulateurs, 

phares et lanterne AR, 

outillage, 

appareils de bord, 

plein d'huile des differents organes. 

SANS eau, 

essence. 

2 - Pour les VEHICULES COMPLETS (voitures, camionnettes, camions) : 

AVEC tous accessoires prevus dans l'equipement de serie y compris : 

- l'outillage, 

- le plein d'huile des differents organes. 

SANS ,eau, 

essence, 

3 - Les poids des pare-chocs, malles, mallettes, etc.. . sont inclus dans le poids 

des carrosseries dans le cas ou ces accessoires sont compris au tarif. 

4 - Dans la colonne "Poids total", le chiffre superieur indique le poids sur l'essieu 

AV, et le chiffre inferieur, le poids sur l'essieu AR. 
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TYPE 

201 

201 S 

201 T 

201 X 

201 C 

201 L 

201 E 

201 CS 

201 BC 

201 BL 

201 BR3 

201 BR4 

201 D 

201 DL 

201 M 

201 

Pu issance fiscale : jusqu'a 201 BR : 6 CV 

FABRICATION 

Juillet i 929 a Septembre 1932 

1932 

Decembre 1931 a Juiilet 1933 

1931 

Septcrnbre 1931 a Decembre 1932 

Juillet 1932 

Decembre 1931 a Decembre 1932 

Mars a Juin 1932 

Janvier a Aoüt 1933 

Janvier a Aoüt 1933 

Acüt 1933 a Septembre 1934 

Septembre 1934 a Septembre 1936 

Decembre 1934 a Septembre 1936 

Aoüt 1936 a Septembre 1937 

201 D/201 DL 

201 M 

: 7 CV 

: 8 CV 

(1) Voir page SERIE 02 U-1, report N° 1. 

SERIE 01 - 1 

NUMERO$ DE CHASSIS 

1929 : 300.165 a 302 .549 

1930 : 302 .550 a 333.849 

1931 : 333 .850 a 362 .349 

1932 : 362.350 a 365 .250 

400.051 a 400.100 

1932 : 455 .001 a 457.000 

1933 : 457.001 a 460.000 

480.001 a 480.020 

1931 : 480.021 a 481 .850 

1932 : 481.851 a 500.000 

1932 : 365 .501 a 366.959 

1931 : 500.001 a 500.200 

1932 : 500.201 a 505.280 

550.001 a 550.353 

654.501 a 657.762 

664.501 a 669.775 

1933/34 : 670.501 a 683.533 

1933/34 : 658.001 a 660.532 

1934/36 : 510.001 a 523.177 (1) 

1935/36 : 525 .001 a 527.235 

1936/37 : 530.001 a 546.662 



SERIE 01 - 3 

PARTICULARITES DES DIFFERENTS MODEL~S 201 

201 - Radiateur plat, nid d'abeilles apparent. Ess,eu AV rigide. Ressort AV transversal. 2 demi-cantilevers obliques 
inverses AR. 

201 S/CS Model es speciaux pour competitions, non liwes a 11 cli entele ni presentes c1ux Mines. 

201 T - Utilitaires C.U. 750 kg. Pont AR special a plan de joint longitudinal. 

201 C - Radiateur plat; nid d'abeilles masque par gri !le chromee verticale. Capot a creves horizontaux puis en cours de 
serie, a ventillons verticaux. Roues AV independantes. Chässis en U, non Bloctube. Malle "Coquille". 

201 L - Familiale 6 places. 

201 E Chässis court dit rapide. Essieu AV rigide. Demi-cantilevers AR non inverses (attache vers l'AV). Carrosserie demi­
t61ee sans malle. Pas d'amortisseur. 

201 BC - Chässis court 

201 BL - Chässis long 

201 BR3 - Chässis long 
201 BR4 - Chässis court 

Radiateur plat, avec grille. Capot a ventillons verticaux. 
Roues AV indep. Bloctube. Demi-cantilevers AR obliques et inverses. 

Radiateur coupe vent avec tete de lion en saillie. Capot a 3 ventillons horizontaux. R.A.V.I. Bloc­
tube. Moteur self-amorti (pattes inclinees). Tableau de bord circulaire en cours de serie (depuis 
658.885/675.147). 

201 D Radiateur coupe vent et capot 3 ventillons. Carrosserie 2 portes avec arriere en queue de castor. Moteur SER2. 
Synchromesh GMC en cours de serie (depuis 515.203/525.741). 

201 DL - Utilitaires 400 kg avec moteur SER2. 

201 M Meme voiture que 301 D, mais 6 glaces sur cond. int. Moteur SER5 identique a SER4 mais d'execution simpl ifiee. 
Synchro Warner. 

M OTEUR 

4 cylindres a soupapes laterales 

TYPE DE CHASSIS 
201 a 201 BR 201 S 

201 X 201 D 201 M 
inclus 201 CS 

TYPE DE MOTEUR SE SE3 Bugatti SER2 SER5 

Alesage 63 63 60 68 72 
Course 90 87 88 90 90 

Cylindree 1122 1 084 994 1 307 1 465 

Regime maximum 3850 4000 3450 D 4100 

3275 DL 

Cu lasse Fante Fante Fante Fante 

Puissance 23 a 3500 30 a 4000 28 a 4000 35 a 4000 

Rapport volumetrique 5,4 au 6 5,75 6 6 

Nombre de paliers 2 2 3 3 

Capacite carter d'huile 7 7 7 7 

Graduation jauge 5 5 6 6 

Capacite circulation d'eau 8 ,5 10 10 
Consommation essence 8 a 1 o 9 a 11 9 a 11 

Consommation huile 0,150 0,150 0,150 
a 0,350 a o ,350 a 0,250 



CARACTERISTIQU ES CHASSIS 

201 1 201 T 1 201 C 
1 

201 L 

--
Nornbre de vitesses 3 3 3 3 

Dernultiplication : 1 re 0 ,284 0,284 0,284 0 ,284 

2e 0 ,533 0 ,53 3 0,53 3 0,533 

3• 1. 1. 1. 1. 

AR 0,231 0 ,23 1 0,231 0,231 

PONT AR - Couple 14 X 25 3 X 23 4 X 2 5 4 X 27 

- Dernultipl. 0 ,160 0 ,1301 0,160 0,148 

CHASSIS 

Voie AV ou sol 1,10 1,103 1,128 1,10 

Voie Afl 1,15 1,32 1,15 1,15 

Ernpottement 2.45 (1) 2,90 2 ,53 2.47 

Pneus AV 12 X 45 12 X 45 12 X 45 12 X 45 

Pneus AR » 14 X 45 » » 

Rayon de braquage 5,30 6. 5.40 5 ,30 

Reservoir essence AV 29 lit. 29 lit. 32 lit. 29 lit. 

Point bas 0 ,18 0,19 0,18 0 ,19 

C.U. (utilitaires) 400 750 

Capacite remorquage 400 500 1 400 1 400 

Poid$ total autorise en charge 

particul. 

1 
1 250 1 1 300 1 1 300 

utilitaire 1 270 1 800 

Vitesse moximum 1 80 km/h 60 km/h 180 km/h 1 80 km/h 

(1) Ernpattement : 2.45 jusqu'il 327.371 et 2.47 depuis 327.372. 

(2) 12 X 45 su r Utilitaires. 

PERFORMANCES OFFICIELLES 201 SOUS CONTROLE A.C.F. 

Con$ommation Paris-Bordeaux avec une 201 utilitaire 400 kg : 8 1./100 krn 
avec une 201 T utilitaire 750 kg 9 1./100 krn 

Montlhery en 1931 : 2.136 km en 24 h a 89 de moyenne. 

201 ß 

201 E 
Lang Court 

3 3 

0,284 0,284 

0,533 0 ,533 

1. 1. 

0 ,23 1 0,231 

4 X 25 4 X 25 4 X 24 

0,160 0,160 0 ,166 

1,10 1,197 

1,1 5 1,15 

2,47 2 ,53 2,47 

11 X 45 140X40 (2) 140 X 40 

» » » 

5,30 5,70 5,30 

29 lit. 32 lit. 32 lil. 

0 ,18 0 ,1 9 0 ,18 

400 

400 400 400 

1 270 1 320 1 320 

1 270 1 320 1 320 

80 km/h 75 km/h 80 km/h 

en charge 

201 BR 

DR3 BR4 201 D 

Long Court 

3 3 

0 ,284 0,284 

0 ,533 0,533 

1 . 1. 

0 ,23 1 0,231 

4 X 25 4 X 24 4 X 20 

0 ,160 0,166 0 ,200 

1,197 1,21 

· 1,23 1,243 

2,58 2,30 2,34 

140 X 40 130 X 40 130 X 40 

» » » 

5.40 5 . 5,10 

40 li t. 40 lit. 45 lit. 

0 ,18 0 ,17 0 ,17 

400 

400 400 500 

1 360 1 360 1 360 

1 360 1 360 

75 km/h 80 km/h 85 km/h 

201 DL 

3 

0 ,284 

0 ,533 

1. 

0 ,23 1 

4 X 23 

0,173 

1,19 7 

1,243 

2 ,59 

12 X 45 

13 X 45 

5,60 

45 lil. 

0,185 

400 

600 

1470 

75 km/h 

201 M 

3 

0,284 

0,533 

1. 

0,231 

4 X 22 

0 ,181 

1,21 

1,24? 

2,59 

140X 40 

» 

5,50 

45 lit. 

0,18 

400 

700 

1 600 

1 600 

100 km/h 

1 

Vl m, 
;:c 
m 

0 .... 
u, 
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SERIE 01 - 7 

A O SSERI ES 2~ 1 

201 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSERIES 
BOLE Chassis Carr. 

Total Long. Larg. Haut. nu seule 

NI Berline 4 pi. serie 597 295 892 3,67 1,35 1,65 
NIE Berline 4 pi. luxe 597 308 905 3,80 1,35 1,65 
N1A Berline 4 pi. luxe 597 321 918 3,80 1,35 1,65 

N1L Berline 4 pi. taute tölee 597 337 934 3,80 1,36 1,65 
N1C Coach commercial 2 portes 602 318 920 3,57 1,35 1,65 

E1 Coupe d'affaires 2 p. 2 pi. serie 597 243 840 3,68 1,35 1,61 

EIE Coupe d'affaires 2 p. 2 pi. haut tö le 597 257 854 3,80 1,35 1,61 

E1T Coupe d'affaires 2 p. 2 pi. haut töle 597 263 860 3,80 1,35 1,61 
C1E C oupe dec. 2 p. 2/4 pi. 597 285 882 3,80 1,35 1,61 

Tl Torpedo 4 p. 4 pi. 597 280 877 3,67 1.35 1,65 

TR Ro3dster 2/4 pi. 597 229 826 3,98 1,35 1,65 

TC! Torpedo commercia l 4 pi. 602 299 901 3,58 1,36 1,65 

CCI Camionnette 2 pi. 602 250 852 3,58 1,36 1,65 

81 Boulangere 2 p i. 602 253 855 3,58 1,36 1,65 

L1 Fourgon 2 pi. 602 267 869 3,58 1,36 1,65 

201T 

SP2 Cabine 2 pi. sans plateau 655 200 855 4,02 1,56 1,65 

PB2 Cabine 2 pi. avec plateau bas 655 265 920 4,02 1,56 1,65 

PS2 Cabine 2 pi. avec plateau sure!eve 655 295 950 4,17 1,56 1,65 

B2 Boulangere 2 pi. 655 343 998 4,17 1.56 1,79 

CC2 Camionnette 2 pi. 655 343 998 4.17 1,56 1,79 

L2 Fourgon 2 pi. 655 363 1018 4,17 1,56 1,79 

N2C Limousine commerciale 6 pi. 656 398 1054 4,05 1.56 1,70 

201 C 

N2L Berline 4 pi. luxe elargie 604 356 960 3,91 1,37 1,67 

N22 Berl ine 4 pi. luxe elargie 604 341 945 3,91 1,37 1,67 

CL Coupe dec. 2 p. 2/4 pi. luxe 604 299 903 4,00 1.40 1,62 

BV Coupe berline de voyage 2/4 pi. 604 293 897 3,87 1.40 1,61 

BC Coupe decap. de voyage 2/4 pi. 604 292 896 3,87 1,40 1,61 

TRC Roadster 2/4 pi. 604 276 880 4,00 1,40 1,58 



N2E N2E2 

00 

N2S_N1S NCS 

CJ D 

ES LS_BS 

~[ 

NBS_NBL NBC 

EB LB 

N6L_N6S N6C 4KL 

4KB N6B 



SER!E 01 - 9 

201 L 

Po:os ENCOMBREMENT 
SYM- D ESIGNATION DES CARROSSERJES 
BOLE Chassis Carr. 

se,;le 
Total Long. Larg. Haut. 

nu 

N2E Beriine 4 p. 4 pi. norm. tölee 599 298 897 3,75 1,36 1.66 

N2E2 Limousine 4 p. 4 pi. auvent incurve 605 298 903 3,75 1.35 1.66 

1 1 

201 E 

1 

1 
N2S Berline 4 p. 4 pi. t6iee 880 1.37 1,65 

N1S Berline 4 p. 4 pi. tölee 

NCS Coach 2 p. 4 pi. commerciale 887 3,57 1.37 1,65 

ES Coupe d' affaires tö!e 2 pi. 806 3,80 1,37 1,61 

LS Fourgon 1 

BS Boulangere 

1 1 1 

201 B 

NBS Berline 4 p. 4 pi. tölee norm. (lon.g) 649 287 936 3,82 1.39 1,64 

NBL Berline 4 p. 4 pi. tölee luxe (long) 649 325 974 3,92 1,39 1,64 

NBC Coach cömmerc. 2 p. 4 pi. (long) 649 308 957 3,58 1,39 1,62 

EB Coupe 2 pi. (chiissis court) 649 248 897 3,86 1.44 1,57 

LB Fourgon de livraison 2 pi. (eh. long) 3,61 1,39 1,55 

201 BR - BRJ - BR4 

N6L Berline 4 p. 4 pi. luxe (BR3) 664 345 1009 1464 
545 

4,15 1,50 1,63 

N6S Berline 4 p. 4 pi. Serie (BR3) 645 331 976 1452 
524 

4,00 1,50 1,63 

' 

1 

453 
N6C Coach commercial 2 p. 4 pi. (BR3) 651 345 996 3,88 1,50 1,62 

543 

1 

460 
4KL Fourgon 400 kg 2 pi. (BR3) 649 301 950 3,88 1.50 1,62 

490 

4KB Boulangere 400 kg 2 pi. (BR3) 649 308 957 1459 
498 

3,88 1,50 1,52 

1404 N6B Coach 2 p. 4 pi. (BR4) 614 280 894 3,87 1,50 1,63 
490 



~ ', 

~[~I~ 
A6B_A6BL 

4AB 4AL 

A6_A6Y A6M 

A6D_A60S U6B_U6L 



SERIE 01 - 11 

201 D 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSERJES 
BOLE Chcissis Carr. 

Total Long. Larg. Haut. 
nu seule 

·, 

A6B Coach 2 p. 4 pi. ! 441 6~,5 308 953 3,85 1,50 1,60 
512 

A68L 

1 
Coach 2 p. 4 pi. luxe 645 326 ! 449 971 4,04 1,50 1,60 

522 

201 DL 

4AB Boulangere 400 kg 2 pi. ! 482 697 323 1020 3,95 1,57 1,63 
538 

4AL Fourgon 400 kg 2 pi. ! 482 697 322 1019 3,90 1,57 1,63 
537 

201 M 

! 475 A6 Limousine norm. 4 p. 6 gl. 5 pi. 700 326 1026 4,19 1,50 1,62 
551 

Limousine luxe 4 p. 6 gl. 5 pi. ! 475 A6Y 705 329 1034 4,28 1,50 1,62 
559 

A6M Limousine commerc. 400 kg 5 pi. 684 349 1033 ! 492 
541 

4,10 1,50 1,62 

A6D Coupe decap. serie 2 p, 2 pi. 706 281 ! 476 987 
511 

4,27 1,50 1,51 

A60S Coupe dec. serie 2 p. 2 pi. avec spider 

! 482 U6B Boulangere 400 kg 2 pi. 675 340 1015 3,95 1,60 1,64 
533 

U6L Fourgon de liv. 400 kg 2 pi. 675 351 1026 ! 485 
541 

3,95 1,60 1,64 



301 

Preser,tation : Juillet 1932 

Puisso:nce fiscale : 8 CV 

SERIE 01 - 13 

TYPE FABRICATION 

1 

NUMEROS DE CHASSIS 

301 C Mars 1932 a AoGt 1933 550.501 a 571.234 

301 M Juillet a Decembre 1932 651.501 a 651.810 

301 T Janvier a AoGt 1933 630.501 a 631.688 

301 L Janvier a AoGt 1933 704.501 a 705.487 

301 CR AoGt 1933 a AoGt 1934 572.001 a 584.579 

~ Aout 1933 a Avril 1934 706.001 a 709.499 
301 LR 

Avril a AoGt 1934 471.001 a 472.171 

301 D 

1 
Scptembre 1934 a Septembre 1936 370.001 a 400.181 

PARTICULARITES DES DIFFERENTS MODELES 

301 C - Radiateur plat avec grille chromee verticale masquant nid d'abeilles. Capot a ventillons verticaux. Bloctube. R.A.V.I. -

Demi-cantilevers AR inverses et obliques. 

301 M - Familiales et commerciales. Chassis non Bloctube. Essieu AV rigide avec ressort transversal. Ressorts AR entiers. 

301 T Memes caracteristiques que 301 M mais chassis pour Utilitaires C.U. 1.200 kg. 

301 L - Familiales et commerciales. Bloctube. R.A.V.I. - Demi-cantilevers AR inverses et obliques. 

301 CR - Radiateur coupe vent avec tete de lion en sai llie. Capot a 3 ventil lons horizontaux. Bloctube. R. A. V. 1. Synchro 

GMC. Moteur self-amorti (pattes inclinees). Vilebrequin 3 paliers en cours de serie. Tableau de bord circulaire en 

cours de serie ( depuis 577 .324/707. 7 41 ). 

301 LR - ldentique a 301 CR, mais chassis long pour commerciales et familiales. 

301 D - Chassis 201 BR3 equipe d'un 8 CV SER4. Radiateur coupe vent, et capot 3 ventillons. Carrosserie aerodynamique. 

Arriere en queue de castor. Culasse fonte, raues disques sur modele 1935. Culasse aluminium, roues ajourees sur 

modele 1936. 



SERIE 01 - 15 

4 cylindres a soupapes laterales 

301 C - 301 M - 301 T 301 CR 
301 L - 301 CR 

TYPE DE CHASSIS jusqu'au N° 579.327 depuis le N° 579.328 301 D (fin Mars 1934) (fin Mars 1934) 301 LR (fin Mars 1934) 301 LR (fin Mars 1934) 

TYPE DE MOTEUR SER SER3 SER4 

Alesage 72 72 72 

Course 90 90 90 

Cylindree 1.465 1.465 1.465 

Regime maximum 4.000 4.000 4.100 

Puissance 34 a 3.500 37 a 4.000 35 a 4.000 

Rapport volumetrique 6 5,85 6 ou 6,6 (1) 

Capacite carter 7 7 7 

Graduation jauge 6 6 8 

Volume circulation eau 10 10 10 

Consommation essence 8,5 a 11 1./100 km 8,5 a 11 1./100 km 9 a 11 1./100 km 

Consommation huile 0,15 a 0,35 0,15 a 0,35 0,15 a 0,25 

Particularites 2 paliers 3 paliers 3 paliers 
contre-poids et stabilisateur sans stabilisateur d'huile 

d'huile 

(1) 6 avec culasse fonte - 6,6 avec culasse aluminium 440.664 montee a partir de Septembre 1935 - (301 D 387.675 -
SKD : 463.917). 



CARACTERISTIQUES CHASSIS 

301 C 301 M 301 T 301 L 

Nombre de vitesses 3 3 3 3 

Dc:mu\tiplicotion : 1 re 0 ,284 0,284 0 ,284 0 ,284 

2' 0 ,533 0 ,533 0 ,533 0 ,533 

3, 1. 1. 1. 1. 

AR 0 ,231 0 ,23 1 0 ,23 1 0,231 

PONT AR - Couple 4 X 23 4 X 25 3 X 23 4 X 25 

Demultipl. 0 ,173 0,160 0,130 0,160 

CHASSIS 

Voie AV uu so! 1,197 1,103 1,278 1,197 

Voie AR (1) 1,32 1,345 1,34 

Empottemcnt (2) 2 ,91 3,20 · 2,94 

Pneus AV 150 X 40 14 X 45 13 X 45 cies 14 X 45 

Pneus AR 16 X 45 F1es 160 X 40 

Rayon de braquage 5,70 6,00 6,00 6,00 

Fleservoir essence AV 47 lit. 47 lit. 47 lit. 47 lit. 

Point bas 0 ,18 0 ,1 9 0,19 0 ,185 

CU. (Utilitaii-es) 500 1 000 500 

Capacite remorquage 600 600 600 600 

Poids tota l autori se en charge 1 500 1800 2260 1 800 

Vitesse maximum 90 km/h 85 km/h 70 km/h 80 km/h 

(1) Voie AR : 1,24 de 550.501 a 553.930 - 1,26 de 553.931 a 557.019 - 1,34 depuis 557.020. 

(2) Emr,ottement : 2,70 jusqu'a 553.739 - 2,72 depuis 553.740. 

PERFORMANCES OFFICIELLES 301 SOUS CONTROLE A .C.F. 

- Consommation : Pari s-Bordeaux a 60 km/h de rnoyenne, avec une consommation de 9,460 1./100 km. 

301 CR 

3 

0,260 

0 ,578 

1. 

0 ,216 

4 X 23 

0,173 

1,30 

1,34 

2,72 

150 X 40 

5,30 

47 lit. 

0 ,18 

600 

1 500 

90 km/h 

• A Miramas, !es 2 et 3 Juin 1932, 2.650 km en 24 h a 110,417 l<m/h de moyenne (record international des 24 h 1.500 cc). 

301 LR 

3 

0 ,260 

0 ,578 

1. 

0,2 16 

4 X 25 

0,160 

1,30 

1,34 

2,94 

160 X 40 

5 ,60 

47 lit. 

0 ,18 

500 

600 

1 800 

90 km/h 
1 

301 D 

3 

0 ,260 

0 ,578 

1. 
1 

0 ,2 16 

4 X 21 & 4X22 

0,190 0,181 

1,216 

1,243 

2,59 

140 X 40 

5,50 

45 lit. 

400 

700 

1 500 

100 km/h 

V\ m, 
c! 
m 
0 .... 

""-1 



N3L N3L2 N3E_N3S 

N7L_N7A N7S BV2 

BV3 CL2 CL3 

TR2_TR3 CG3 CD3 

FC3 

N3F N3C 

L3 B3 



SERIE 01 - 19 

CARROSSERIES 301 

3 0 1 C 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSER!ES 
BOLE Chassis Carr. 

Total Long. Larg. Haut. 
nu seule 

N3L Limousine 4 p. 6 gl. pi. etroite auvent droit 668 370 1050 4,15 1,44 1,66 

N3L2 Limousine 4 p. 6 gl. 4 pi. etroite auvent incurve 668 370 1050 4.15 1.57 1.66 

N3E Limousine 4 p. 6 gl. 4 pi. elargie auvent incurve 661 399 1060 4.15 1.57 1,66 

N3S Limousine 4 p. 6 gl. 4 pi. elargie auvent incurve 661 360 1021 4.00 1.57 1.65 

N7L/N7A Berline 4 p. 4 gl. 4 pi. grand luxe 661 404 1065 4.30 1.55 1,65 

N7S Berline 4 p. 4 gl. 4 pi. serie 661 376 1037 4,17 1,55 1.65 

BV2 Coach 2 p. 4 gl. 4 pi. luxe (1932) ! 464 661 355 1016 
552 

4,16 1,55 1,65 

BV3 Coach 2 p. 4 gl. 4 pi. luxe (1933) 661 404 1065 4,16 1,55 1,65 

CL2 Coupe decapotable 2 p. 2/4 pi. luxe (1932) 661 ! 469 333 994 
525 

4,21 1,55 1,60 

CL3 Coupe decapotab!e 2 p. 2/4 pi. luxe (1933) 661 393 1054 4,31 1,55 1.60 

TR2 Roadster 2 p. 2/4 pi. luxe (1932) 661 290 951 4,21 1.55 1.56 

TR3 Roadster 2 p. 2/4 pi. luxe (i 933) 661 302 963 4,21 1.55 1.56 

CG3 Coupe golf 2 p. 4 pi luxe 661 415 1076 4.31 1,60 1,63 

CD3 Coupe decapotable golf 2 p. 4 pi. 661 420 1081 4,31 1,60 1.63 

FC3 Berline 4 p. 4 pi. luxe 661 424 1085 4,31 1,58 1.65 

301 M 

N3F Limousine familiale 6 gl. 6 pi. 1/2 tölee 685 427 1112 4.45 1.57 1.67 

N3C Limousine commerciale 6 gl. 6 pi. 1/2 tölee 685 410 1095 4,05 1,57 1,67 

301T 

L3 Fourgon 4,69 1,60 2,25 

B3 Carnionnette bächee 4,69 1.60 2,45 



IDICJIC] 

N4C N4F 

N7C N7F 

N8L_ N8S CL4 BV4 

FC4 CGA._CG5 BP4 

NP4 CD4 TR4_TR5 

CD5 



SERIE 01 - 21 

3U 1 L 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATlON DES CARROSSERlES 

1 

BOLE , Chässis Carr. 
Total Long. Larg. Haut. 

nu :,eule 

! 534 
N4C Limousine commerciaie 6 pi. 720 403 1123 4,05 1,57 1,67 

594 

N4F Limousine familiale 6 pi. 724 430 1154 4,45 1,57 1,6 7 

N7C Limousine commerciale 6 p!. 720 446 1166 4,55 1,5 5 1,65 

N7F Limousine familiale 6 pi. 724 469 1193 

1 
4,00 1,55 1,65 

301 CR 

1 1 
1 

! 497 
N8L Berline 4 p. 4 pi. luxe 733 376 1109 4,35 1.60 1,66 

612 

! 483 
N8S Berline 4 p. 4 pi. serie 709 354 1064 4.30 1,60 1,66 

575 

CL4 Coupe decapotable 2 p. 4 pi. luxe 673 451 1124 4,37 1,60 1,61 

BV4 Coach 2 p. 4 pi. luxe 673 463 1136 4,24 1,60 1,60 

FC4 Berline tourisme 4 p. 4 pi. luxe 673 481 1154 4,37 1,58 1,65 

CG4 Coupe golf 2 p. 4 pi. luxe (1933) 673 474 1147 4,32 1,60 1,63 

BP4 Berline profilee 4 p. 4 pi. luxe 673 496 1169 ! 526 
643 

4,41 1,60 1,64 

NP4 Berline profilee 4 p. 4 pi. luxe 673 498 1171 4,41 1,58 1,64 

CD4 Coupe decapotable golf 2 p. 4 pi. Juxe 673 473 1151 4,32 1,60 1,63 

TR4 Roadster 2 p. 2/4 pi. luxe (1933) 673 358 1031 ! 494 
537 

4,33 1.58 1,56 

TR5 Roadster 2 p. 2/4 pi. Juxe (1934) 673 358 1031 ! 494 
537 

4,33 1,58 1,56 

Coupe golf 2 p. 4 pi. luxe (1934) ! 512 
CG5 673 474 1147 4,48 1,60 1,65 

635 

Coach decapotable golf 2 p. 4 pi. Juxe ! 507 
CD5 673 451 1124 4,48 1,60 1,63 

617 



NSF NSC NPS 

BVS TAXI 

A6L A6C A6S 

C06 CD6 



SERIE 01 - 23 

301 LR 

1 

PO:DS ENCOMBREMENT 
SVM- DES:GNATION DES CARROSSERIES 
SOLE Chassis Carr. 

Total Long. Larg. Haut. 
nu seule 

NBF Limousine familiale 4 p. 6 gl. 7 pi. 780 434 1214 l 537 
677 

4,67 1,60 1,67 

NSC Limousine commerciale 4 p. 6 gl. 7 pi. 761 392 1153 l 534 
519 

4,32 1,60 1,67 

NP5 Berline profilee 4 p. 4 pi. 719 535 1254 ! 557 
697 

4,80 1,60 1,67 

BV5 Coach profile 2 p. 4 pi. 719 485 1204 l 557 
647 

4,60 1,60 1,60 

Limousine familiale transformable 7 pi. l 528 TAXI 719 461 1180 4,67 1,60 1,67 
652 

301 D 

1 

A6L Limousine 4 p. 6 gl. 4 pi. luxe 652 421 1073 4,28 1,50 1,62 

A6S Berline 4 p. 4 gl. 4 pi. Serie 652 395 1047 4,09 1,50 1,62 

A6C Berline commerciale 2 pi. 652 388 1040 4,09 1,50 1,62 

2/4 pi. l 495 C06 Coupe 652 362 1014 4,27 1,50 1,48 
519 

2/4 pi. l 487 CD6 Coupe decapotable 652 362 1014 4,27 1,50 1,48 
527 



TYPE 

401 D 

401 DL 

401 DLT 

401 

Presentation : Octobre 1934 (Salon) 

Puissance fiscale : 10 CV 

SERIE 01 - 25 

FABRICATION NUMEROS DE CHASSIS 

Septernbre 1934 i:J Aoüt 1935 585.001 a 593.263 

Septembre 1934 iJ Aoüt i935 610.001 a 61 3 .494 (chässis longs) 

Novembre 1934 a Aoüt 1935 740.001 a 7 42.000 (taxis) 

MOTEUR 

4 cylindres i:J soupapes laterales 

Alesage 

Course 

Cylindree 

TYPE DE CHASSIS 

TYPE DE MOTEUR 

Regime maximum 

Culasse 

Puissance 

Rapport volumetrique 

Nombre de paliers 

Capacite carter 

Grnduation jauge 

Circulation eau 

Consommation essence 

Consommation huile 

401 D - 401 DL 

4.150 

44 

SF 

78 

90 

1.720 

(4.090 pour 

eh 

fonte 

a 3.500 

6 

3 

7 1. 

6 1. 

10,5 1. 

DL) 

(1) 

10 a 12 1./100 km 

0,175 a o,300 1./100 km 

(1) 30 moteurs ont ete equipes d'une culasse aluminium procurant un gain de 

puissance de 3 eh. 



Nombre de vitesses 

Demultiplication : 1 ra 

Demultiplicat ion : 2' 

Demultiplication : 3, 

Demultiplication : AR 

PONT AR 

Couple 

Demultipiication 

CHASSIS 

Voie AV au sol 

Voie AR 

Empattement 

Pneus 

Rayon de braquage 

Reservoir d' essence 

Point bas 

C.U. commerciale 

Capacite de remorquage 

Poids total autorise en charge 

Vitesse maximum 

SERIE 01 - 27 

CARACTERISTaQUES CHASSIS 

401 D 401 DL 

3 

0,260 

0,578 

1 

0,216 

4X21 

0,190 

1,293 

1,353 

2,81 

150X40 

5,50 

45 1. a l'AV 

0,18 

700 kg 

1.600 kg 

100 km/h 

3 

0,260 

0,578 

1 

0,216 

4X22 - 4X23 

0,181 - 0,173 

1,293 

1,353 

3,155 

160X40 

5,90 

45 1. a l'AV 

0,185 

500 kg 

700 kg 

1.850 kg 

92 km/h 



61D~ 
ASS A8L TR7 

CD7 CG7 CG8 

~ 
CE1 CL7 

A8F A8C ATP 



SERIE 01 - 29 

CARROSSERIES 401 

401 D 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSERIES 
BOLE Chassis Carr. 

Total Long. Larg. Haut. 
nu seule 

ABS Berline 4 p. 4 gl. 4 pi. serie 730 427 1157 4,52 1,59 1,59 

A8L Limousine 4 p. 6 gl. 4 pi. luxe 730 437 1167 4,32 1,60 1,60 

Roadster 2 p. 2/4 pi. luxe ! 532 TR7 730 390 1120 4,45 1,60 1,60 
588 

CD7 Coach decapotable 2 p. 4 pi. luxe 730 473 1203 l 551 
652 

4,55 1,60 1,64 

l 551 CG7 Coach golf 2 p. 4 pi. luxe 730 485 1215 4,55 1,60 1,64 
664 

CG8 Coach 2 p. 4 pi. luxe 730 490 1220 l 553 
667 

4,49 1,61 1,57 

l 533 CEI Coupe transformable electrique 2 p. 3 pi. 730 566 1296 4,68 1,63 1,52 
763 

CL7 Coupe decapotable 2 p. 4 pi. 730 461 1191 l 539 
652 

4,49 1,61 1,57 

4 01 DL 

ASF Limousine familiale 6 gl. 6/7 pi. 760 498 1258 4,67 1,60 1,62 

ABC Limousine commerciale 6 gl. 5/7 pi. strapontins 
sur demande 760 465 1225 4,67 1,60 1,62 

ATP Limousine 6/7 pi. (Taxi) 760 530 1290 4,67 1,60 1,62 



TYPE 

601 

601 L 

CO! D 

601 DL 

601 

Presentation : 5 Mai 1934 

Puissance fiscale : 12 CV 

SERIE 01 · 31 

FABr.lCATION NUMEROS DE CHASSIS 

Fevrier 1934 a Aout 1934 709.501 a 
Fevrier 1934 a Aout 1934 724.501 a 
Septembre 1934 a Juillet 1935 712.001 a 
Scptembre 1934 a Juillet 1935 727.001 a 

MOTEUR 

G cylindres a soupapes laterales 

Alesage 

Course 

Cylindree 

TYPE DE CHASSIS 

TYPE DE MOTEUR 

Regime maximum 

Cu lasse 

Puissance 

Rapport volumetrique 

Nombre de paliers 

Capacite carter 

Graduation jauge 

Circulation eau 

Consommation essence 

Consommation huile 

Poids du moteur (avec huile) 

601 • 601 L - 601 D ET DL 

TA 

72 

88 

2.148 

4.300 (D) - 4.340 (DL) 

4.250 (C et L) 

Fonte 

so a 3.500 

6 

4 

1 O 1. dont 2 pour l'arbre a cames 

8 

13 

13 a 15 1./100 km 

0, 150 a 0,300 1./100 km 

222 kg 

_) 

710.734 

725.279 

713.076 

727.915 



SERIE 01 - 33 

CARACTERISTIQUES CHASSIS 

601 t 601 D 601 L 601 DL 

Nombre de vitesses 3 3 3 3 

Demultiplication : , ... 0 ,267 0 ,267 0 ,267 0 ,267 
2, 0 ,578 0 ,578 0 ,578 0 ,578 
3, 1. 1. 1. 1 . 

AR 0 ,211 0 ,211 0 ,211 0 ,211 

PONT AR 

Couple 4 X 20 4 X 21 4 X 21 4 X 22 4 X 21 4 X 22 

Demultiplication 0 ,200 0 ,1 90 0,190 0 ,181 0,190 0 ,181 

CHASSIS 

Voie AV au so! 1.28 1,293 1,28 1,293 

Voie AR 1,34 1,353 1,34 1,353 

Empattement 2 ,985 3 ,075 3 ,205 3,42 

Pneus 160 X 40 160 X 40 160 X 40 160 X 40 

Rayon de braquage 5,80 5 ,80 6 . 6,20 

Reservoir d 'essence 60 lit. AV 65 lit. AV 60 lit. AV 65 lit. AV 

Point bas 0 ,1 85 0 ,185 0 ,185 0 ,185 

Capacite de remorquage 700 kg 700 kg 700 kg 700 kg 

Poids total autorise en charge 1 800 kg 1800 kg 2000 kg 2 000 kg 

Vitesse maximum 105 km/h 105 km/h 100 km/h 100 km/h 

PERFORMANCES OFFICIELLES 601 SOUS CONTROLE A.C.F. 

- Consommation : Paris-Bordeaux il 65 km/h de moyenne, avec une consommation de 12,6 1./100 km. 

- A Monthlery : 2.764 km en 24 h il 115 km/h de moyenne, carrossee en conduite interieure et pil otee par deux dames. 

- Vitesse de 100 km/h depart arrete en 35". 



i\l 9L TR9 CD9 

~~ 
N9F BA9_BA9r BV9_Bv9r 

NP9 

CE2 

A9F 



l SYM-
BOLE 

N9L 

TR9 

CD9 

N9F 

BA9 

ßV9 

MPS 

A9L 

TRSr 
.•. 

CL9 

CL9r2 

CG9r 

CE2 

A9F 

NP9r 

BV9r 

BA!}r 

CARROSSERIES 601 

DESIGNATION DES CARROSSERIES 

Berline 4 p. 4/5 pi. 

Roadster 2 p. 2/4 pi. luxe 

Coach decapotable golf 2 p. 4 pi. luxe 

1 Limousine familiale 6/7 pi. 

Coach spart 2 p. 4 pi. luxe 

Coach profile 2 p. 4 p i. luxe 

Berline profilee 4 p. 4 pi. luxe 

Limousine 4 p. 6 gl. 4/5 pi. 

RoJdster 2 p. 2/4 pi. 

Coupe decapotable 2 p. 5 pi. grand luxe 

Coupe decapotable 2 p. 5 pi. grand luxe 

Coach golf 2 p. 4 pi. toit ouvrant 

Coupe transformable electrique 2 p. 3 pi. 

Limousine familiale 6/7 pi. 

Berline aerodynamiq~e 4 pi. 

Coach aerodynamique 4 pi. 

Coach fusele 4 pi. 

601 C 

Chäss. 

nu 

802 

802 

802 

601 L 

851 

851 

851 

851 

601 D 

1 
1 

855 

832 

832 

832 

832 

832 

601 DL 

889 

889 

889 

889 

PO!DS 

Carr. 

seule 

500 

376 

451 

529 

455 

496 

547 

472 

395 

484 

486 

540 

604 

496 

540 

482 

455 

Total 

1302 

l 587 1178 
591 

1 l 588 1 1253 1 
665 1 1 

1380 

1306 1 

l 644 
1347 ! 

703 l 

1 
1398 ( 644 1 1 754 1 : 

1327 1 

l 590 1227 
637 

l 603 1315 
713 

l 597 1318 
721 

l 625 1372 
747 

l 604 1436 

1 832 

1385 

l 658 1429 

1 
771 

1 
l 653 1371 

718 

l 648 1384 
736 

SERIE 01 - 35 

ENCOMBREMENT 

Long. 

4,60 

4,60 

4,75 

4,93 

5,05 

4,90 

5,08 

4,80 

4,7,0 

4,75 

4,75 

4,75 

4,94 

5,15 

5,10 

5,00 

5,05 

1 

1 

Larg. 

1,60 

1,60 

1,60 

1,60 

1,58 

1,60 

1,60 

1,59 

1,60 

1,61 

1,61 

1,61 

1,63 

1,59 

1,60 

1,60 

1,60 

1 

1 

Haut. 

1,65 

1,59 

1,65 

1,67 

1,60 

1,60 

1,66 

1,60 

1,60 

1,58 

1,58 

1,58 

1,53 

1,60 

1,64 

1,60 

1,60 
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TYPE 

402 

402 L 

402 E 

402 LE 

402 LT 

402 B 

402 BE 

402 BL 

402 BLE 

402 - 402 B 

Presentation sur le marche : Octobre 1935 (Salon} 

402 402 B 

Puissance catc,loguee 

Puissance fiscale 

12 CV 

11 CV 

12 CV 

12 CV 

FABRICATION 

Septembre 1935 a Janvier 1937 

Decembre 1936 a Juillet 1938 

Octobre 1935 a Juillet 1938 

Decembre 1935 a Juillet 1938 

Decembre 1935 a Juillet 1938 

Septembre 1935 a Novembre 1936 

Juillet 1938 a Decembre 1941 

Juillet 1938 a Mars 1941 

AoOt 1938 a Decembre 1941 

Septembre 1938 a Mai 1940 

NUMEROS DE CHASSIS 

593.501 a 609.960 

684.001 a 104.000 

614.001 a 629.500 

473.001 a 476.034 

478.001 a 478.383 

742.001 a 744.083 

801 .001 a 811 .000 

820.001 a 825.ooo 

212.501 a 219.994 

368.001 a 310.000 

MOTEUR 

SERIE 02 - 1 

OBSERVATIONS 

Chassis longs 

Bolte Cotal chassis courts 

Boite Cotal chassis Jongs 

Taxis T4 

Chassis courts 

Boite Cotal chässis courts 

Chassis longs 

Boite Cotal chassis longs 

4 cylindres a soupapes en tete commandees par culbuteurs 

TYPE DE CHASSIS 

Alesage 

Course 

Cylindree 

Regime 

Culasse 

Puissance 

TYPE DU MOTEUR 

Rapport volumetrique 

Nombre de paliers 

Contenance carter 

Graduation jauge 

Volume circulation eau 

Consommation essence 

Consommation huile 

Fonte 

55 eh 

6 

402 

TH (3) 

83 

92 

1 991 

4000 

3 

7 lit. 

6 lit. 

14 Jit. 

Alpax (1) 

58 eh 

7 

11 a 1 3 lit./1 00 km 

0, 150 a 0,250 lit./100 km 

Fonte (2) 

60 eh 

6 

402 B 

TH2 (3) 

83 

99 

2142 

4000 

3 

5 Jit. 

5 lit. 

14 lit. 

11 a 14 lit./1 00 km 

Alpax 

63 eh 

7 

0, 150 a 0,250 lit./1 00 km 

(1) Culasse Alpax sur moteur TH, adoptee sur conduites interieures grand Juxe Sochaux et toutes voitures La Garenne (402 
et 402 Legere) a partir du Salon d'Octobre 1937. 

(2) Pas montee en serie sur vehicules Tourisme. 

(3) Moteur TH - Cylindres chemises depuis Octobre 1937 (chässis 691.919 - 617.136 - 475.005 - 478.195 - 790.248). 

Moteur TH - 402 LT (taxis) chemises en fonte nitruree. 

Moteur TH2 - Cylindres a chemises "humides". 



CARACTERISTIQUES CHASSIS 
BOITE DE VITESSES 

a) Boite mecanique 1 2 1 3 1 AR 

402 0,260 0.5-;-I 1. 

1 

0,216 

402 B (3). 0 ,285 0,62G 1. 0,238 

AV 

1 

AR 
b) ßoite Cotal 1 1 2 1 3 1 4 1 1 2 1 3 1 4 

Ordinaire 402-402 B 0,313 0,460 0,678 1. 0,118 0,172 0,254 0 ,375 

402 Surmultipliee (1er modele) (S.M.3) 0,460 0 ,640 1. 1,39 0,172 0,240 0 ,3 75 0 ,520 

402 Surmultipliee (2' modele) (S.M.4) 0,430 0,600 1. 1,39 0,161 0 ,225 0,375 0 ,520 

402 B 402 BL 

402 - 402 E 402 L - 402 LE Boite Mec. Cotal Boite Mec. 
Cotal ou Cotal ou Cotal 

ordinaire surmultip. ordinaire surmultip. 
---

PONT AR - Couple 5 X 25 5 X 23 5 X 24 4 X 22 

0, 1 B2 

5 X 23 5 X 24 4 X 21 4 X 22 

Demu ltiplic . 

CHASSIS 

Voie AV au sol 

Voie AR 

Empnttement 

Pneus 

Rayon de braquage 

Reservoir d'essence 

Point bas 

Charge utile commerc. 

Capacite remorquage 

Poids total autorise 

Vitesse maximum 

(1) Sauf C4 - 160X40. 

0 ,200 0,217 0 ,208 

1,318 

1,353 

3 ,15 

1,350 

1,383 

1 50 X 40 (1) 1 1 65 X 400 

5,90 

AR 60 lit. (2) 

0,18 

500 kg 

850 kg 

(en eh.) 1 900 kg 

120 km/h 

(2) Sauf C4 - AV 55 1. et T4 jusqu'a 743.101 : AV 61 1. 

1,318 

1,353 

3,30 

1,350 

1,383 

1 60 X 40 1 1 85 X 400 

6,15 

AR 60 lit. (2) 

0 ,18 

500 kg 

850 kg 

(en eh.) 2 000 kg 

11 0 km/h 

(3) Changement de vi tesses saus le vo lant a partir du ch5ssis 808.609. 

PERFORMANCES OFFICIELLES 402 B SOUS CONTROLE A.C.F. 

0,217 0 ,20 8 0, 190 0 ,1 B I 

1,350 1,350 

1,383 1,383 

3,15 3,30 

165 X 400 185 X 400 

5,90 6 ,1 5 

AR 70 lit. AR 70 lit. 

0,175 0,175 

500 kg 

850 kg 850 kg 

(en eh.) 1 900 kg (en eh.) 2 000 kg 

1 25 km/h 1 1 5 km/h 

Raid routier de 10.000 km sinueux et accidente - Moyenne generale : 68,2 km/h - Consommation essence : 9,73 1. / 100 km; huile : 0,052 1./ 100 km. 
Rayon d'action maximum avec le plein du reservoir (70 1.) : Paris-Marseille d'une traite, 795 km a 65 km/h avec 8,730 1./100 km. 

- Consommation en palier sur raute (Trappes-Pontchartrain) dans les deux sens - a 72,5 km/ h : 9,6 1. / 100 km - a 82,3 krn/ h : 1 O 1. /100 km -
i:l 101,5 km/h : 12 1./100 km. 

- Vite sse maximum a Montlhery : 123,5 km/h pend:mt 10 h. 

VI m, 
:;v 
m 

0 
h> 

w 



N4_N4Y N4T 

~ 
C4 04 

R4 W4 

F4_T4 F4T C4Y 

~ 
E4 E4Y_E4T 



SERIE 02 - 5 

CARR!>SSERIES 40l. - 4 02 B 

4 01 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSS\:RIES 
BOLE Chäss. Carr. 

Total Long. Larg . Haut. 
nu seule 

N4 Limousine 4 p. 6 pi. luxe 782 412 1194 l 606 
588 

4.85 1,64 1,58 

N4Y Limousine 4 p. 6 pi. grand luxe 788 428 1217 1614 
603 

4,85 1,64 1.58 

1617 N4T Limousine 4 p. 6 pi. grand tourisme avec chauf- 787 437 1224 4,85 1.64 1,58 
fag e-deg ivrage 607 

C4 Limousine commerciale 4 p. 6 pi. 814 1631 457 1271 
640 

4,66 1.63 1,60 

D4 Coupe decapotable 2 p. 6 pi. ! 669 827 547 1374 
705 

4,85 1.65 1.62 

R4 Roadster 2 p. 3/5 pi. 827 444 1271 ! 649 4,85 
622 

1,65 1,57 

! 647 W4 Coach 2 p. 6 pi. 786 558 1344 4.85 1.65 1,62 
(ex G4) 697 

4 02 L 

! 659 
F4 Limousine 4 p. 8 pl. 818 447 1265 5,00 1.64 1,60 

606 

luxe 7/8 ! 672 
F4T Limousine pi. avec chauffage-deg ivrege 825 464 1290 5,00 1,65 1,60 

618 

! 644 
C4Y Limousine commerciale 4 p. 6 pi. 809 452 1261 4,96 1,65 1,60 

617 

Coupe transformable electrique 2 p. 3/4 ! 662 
E4 pi. 1419 5,00 1.66 1,57 

757 

Coach transformable metallique 5 pi. ! 683 
E4Y 849 590 1439 5.19 1,69 1,54 

(decapotable a la main) 756 

transformable (identique 
1 

647 
E4T Coach metallique 5 pi. 1390 5,25 1.69 1,54 

a E4Y mais avec chauffage-degivrage) 743 

4 02 LT 

T4 Limousine 4 p. 8 pi. (taxi) 830 503 1333 ! 675 

658 
5,00 1.64 1,60 



~~ ~ 
N5_ N5T_ N5TC_N5TM_N5R W5_W5C_W5M 

D5_D5C_D5M 

~/~ 
C5 E5T_E5TC_ E5TM 

F5T _ F5C _ F5R 



SERIE 02 - 7 

40 2 B 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSERIES 

1 BOLE Ch.iss. Carr. 
Total Long. Larg. Haut. nu seule 

. 

NS Limousine norm21le 4 p. 6 gl. 6 pi. 751 435 1186 4,85 1,64 1,54 

;,;sT Limousine grand tourisme 4 p. 6 gl. 6 pi. 770 450 1220 4,85 1,64 1,54 

NSTC Limousine grnnd tourisme, boite Cotal ordinaire 790 450 1240 4,85 1,64 1,54 

N5TM Limousine grnnd tou ri sme, boi te Cotal 
tipliee 

su rmul- 797 450 1247 4,85 1,64 1,54 

NSR ldentique a N5T, mais changement de viteSSGS 1219 4,85 1,64 1,54 
SOUS le volant 

! 630 WS Coach 2 p. 4 gl. 6 pi. 740 474 1214 4,87 1,67 1,52 
584 

Boite Cotal ordinaire ! 650 VJSC Coach 2 p. 4 gl. 6 pi. 760 474 1234 4, 87 1,67 1,52 
584 

Boite Cotal su rmultipl iee ! 657 WSM Coach 2 p. 4 gl. 6 pi. 76 7 474 1241 4,87 1,67 1,52 
584 

Coach decapotable 4 gl. 6 pi. l 629 
D5 2 p. 746 452 1198 4,87 1,67 1,53 

569 

Coach decapotable gl. 6 pi. Boite Cotal l 649 
D5C 2 p. 4 766 452 1218 4,87 1,67 1,53 

ordinaire 569 

D5M 4 gl. 6 pi. Boite Cotal l 656 
Coach decapotable 2 p. 773 452 1225 4,87 1,67 1,53 

surmultipliee 569 

402 BL 

es Limous ine commerciale derivee familiale 6 pi. 798 462 1260 4,77 1,64 1,60 

EST Coach decapotable metallique 2 p. 4/5 pi. 849 531 1380 5,25 1,69 1,54 

ESTC Coach decapotable metallique 2 p. 4/5 pi. Boite 869 531 1400 5,25 1,69 1,54 
Cotal ordinaire 

ESTM Coach decapotable metallique 2 p. 4/5 pi. Boite 879 531 1410 5,25 1,69 1,54 
Cotal surmultipliee 

F5T Limousine familiale 4 p. 6 gl. 7 pi. toit ouvrant 808 450 1258 4,92 1,68 1,65 

FSTC Limousine familiale 4 p. 6 gl. 7 pi. Boite Cotal 808 450 1258 4,92 1,68 1,65 
ordinaire 

FSTM Limousine familiale 4 p. 6 gl. 7 pi. 
surmultipliee 

Boite Cotal 808 450 1258 4,92 1,68 1,65 

FSC Limousine familiale 4 p. 6 gl. 7 pi. Boite Cotal 828 450 1278 4,92 1,68 1,65 
ordinaire 

FSR ldentique a F5T mais changement 
sous le volant 

de vitesses 1269 4,92 1,68 1,65 



TYPE 

302 ss 

402 Leg. 

402 Leg. E 

402 B Lei!' 

402 B Leg. E 

402 LEGERE 402 B LEGERE 

Presentation sur le marche : Octobre 1937 (Salon) 

Puissance cataloguee 

Puisscnce fiscale 

402 Leg. 

12 CV 

11 CV 

402 B Leg. 

12 CV 

12 CV 

SERIE 02 - 9 

FABRICATION NUMEROS DE CHASSIS 

Decembre 1936 a Juin 1937 790.001 a 

Juillet 1937 a Juin 1938 790.021 a 

Octobre 1937 a Juin 1938 367.001 a 

Septembre 1938 a Juillet 19"12 811 .001 a 

Septembre 1938 a Septembre 1940 401.1 01 a 

PARTICULARITES DES DIFFERENTS MODELES 

402 LEGERE ET 402 B LEGERE 

790.020 

800.914 

367.836 

820.000 

405.000 

402 Leg. - Moteur TH 11 CV. Cadre de chassis 302. Caisse 302. 

402 B Leg. - Moteur TH2 12 CV a course allongee de 7 mm. Cadre de chässis 302. Caisse 202 avec malle non accessible de 

l'exterieur et roue de secours AR en debut de serie (N5S / N5SM) puis melle AR avec couvercle et roue de 

secours dans la malle (N50/N50M). 

MOTEUR 

ldentique a 402/402 B (Voir page SERIE 02-1) 



SERIE 02 - 11 

CARACTERISTIQUES CHASSIS 

301TE DE VJTESSES 

a) Boite mecan1aue 

402 Legere 

402 B Legere 

b) Boite Cotal 

Ordinaire 402 Legere 

402 B Leg. (Surmuitipl iee exclusivement) 

S.M.3 

S.tvl.4 (1) 

PONT AR 

Coup le 

D8r:1u:t ip i ication 

CHASSIS 

Voie AV au sei 

Voie AR 

Empattement 

Roues 

Pneus 

Rayon de braquage 

Reservoir d'essence AR 

Point bas 

CcJpacite remorquage 

Poids total autorise en charge 

Vitesse ma:<imum 

(1) Depu is Fevrier 1939 en fabrication 

1 2 3 1 AR 

1 0,260 0.'577 1. 0,216 

0,285 0,625 1. 
1 

0 ,238 

AV 
1 2 3 4 

0 ,313 0,460 0 ,678 1. 

0,460 

1 

0 ,640 1. 1,39 

0,430 0,600 1. 1,39 
1 

402 Legere 

5 X 23 

0 ,217 

1,256 1,280 

1,283 1,313 

2,88 

l Pilote 

140 X 40 165 X 400 

5,80 

53 lit. 

0,18 

700 kg 

1 600 kg 

120 km/h 

PERFORMANCES OFFICIELLES 402 B LEGERE SOUS CONTROLE A.C.F. 

AR 

1 2 3 
1 

4 

0 ,118 0 ,172 0,254 0,375 

0 ,172 0 ,240 0,375 0,520 

0,161 0 .225 0,375 0 ,520 

402 B Legere 

Bolle mecan. Cotal surrnclt. 

5 X 21 5 X 23 

0,238 0,217 

1,280 

1,313 

2,88 

Pilote 

165 X 400 

5,80 

N5S : 45 lit. - NSO : 70 lit. 

0 ,18 

700 kg 

1 500 kg 

130 km/h 

1 

- Raid routier de 10.000 km. Sinueux et accidente. Moyenne generale 68,2 km/h - Consommation essence 9,71 1./100 km. Huile 
0,042 1. / 100 km. 

- Rayon d"action maximum avec le plein du reservoi r (70 1.1 Paris-Marseil le d'une traite : 792 km a 65 km/h avec 8.760 1. / 100 km. 

Consommation en palier sur route (Trappes-Pontch artrain) dans les deux sens a 75 km/h 

- Vitesse maximum a Montlhery : 127 km/h pendant 10 h. 

a 84,3 km/h 

a 103 km/h 

8,5 1. /100 km 

8,9 1./100 km 

10,9 1./100 km 



N3T_N3GT_N3TL W3 

D3Y 
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SERIE 02 - 13 

CARROSSERIES 402 LEGERE - 4 •)2 B LEGERE 

402 LEGERI: 

POJDS ENCOMBREMENT 
SYM- DES:GNATION DES CARROSSERIES 
BOLE Chäss. Carr. 

Total Long. Larg. Haut. 
nu seule 

N3T- Berline luxe 4 p. 4 gl. 5 pi. l 558 732 375 1107 4,50 1,57 1,53 
N3GT (1) 549 

N3TL Berline luxe 4 p. 4 gl. 5 pi. mais avec indicateurs 
de direction, toit ouvrant et valises 

W3 Coach grand Juxe 2 p. 4 gl. 5 pi. ! 560 732 391 1123 4,59 1,58 1,53 
563 

D3Y Coach decapotable grand luxe 4 gl. 5 pi. 732 383 1115 ! 559 
556 

4,59 1,58 1,54 

402 B LEGERE 

NSS- Berline spart 4 p. 4 pi. Boite mecanique 738 330 1068 4,47 1,62 1,51 
NSO (2) 

NSSM- Berline spart 4 p. 4 pi. Boite surmultipliee 758 330 1088 4,47 1,62 1,51 
NSOM (2) 

ES Berline decapotable 4 p. 4 pi. Boite mecanique 4,47 1,62 1,52 

ESM Berline decapotable 4 p. 4 pi. Boite surmultipliee 4,47 1,62 1,52 

(1) N3T - Culasse fonte, pneus Superconfort. 
N3GT - Culasse Alpax, pneus Pilote. 

(2) N50/N50M • ldentiques a N5S-N5SM, mais comportant en sus : ma(le AR accessible de l'exterieur (au lieu de Ja saute 
a bagages saus dossier AR), toit ouvrant (sans supplement), valises, porte-bagages de toit et roue de secours dans la 
malle. 



TYPE 

302 OS 

402 DS 

402 DSE Cotal 

4 02 DS 
(DARL'MAT Sport) 

Puissance fiscale : 11 CV 

FABRICATION 

Janvier j Septernbre 1937 

Octobre 1937 (\ Juin 1938 

Octobre 1937 a Juin 1938 

MOTEUR 

SERIE '>2 - 1 5 

NUMEROS -DE CHASSIS 

705.501 a 705.544 

705.545 a 706.000 

400.201 a 401 .000 

4 cylindres a soupapes en tete commandees par culbuteurs 

TYPE DE MOTEUR TH SPECIAL 

Alesage 83 

Course 92 

Cylindree 1.991 

Regime 4.500 

Culasse Fonte 

Rapport volumetrique 7,4 

Puissance 70 eh a 4.250 

Nornbre de paliers 3 

Consommation 15 a 16 1./100 km 



BOITE DE VITESSES 

a) Boite mecanique 3 vitesses 

Demultiplication en 1 re : 0,258 

Demultiplication en 2• 0,563 

Demultiplication en 3• : 1. 

CARACTEEllSTIQUES CHASSIS 

b) Boite Cotal 4 vitesses type 25 Mkg (4• surmultipliee). 

AV 

Demultiplication en 1 re 0,460 

Demultiplication en 2• 0,640 

Demultiplication en 3• 1 

Demultiplication en 4•. 1,39 

SERIE 02 - 17 

AR 

0,172 

0,240 

0,375 

0,520 

Boite mecanique Boite Cotal 

PONT AR 

Couple 

Demultip!ication 

CHASSIS 

Voie AV 

Voie AR 

Empattement 

Pneus 

Rayon de braquage 

Reservoir d' essence 

Poids du chiissis 

Poids du torpedo sport 

Vitesse maximum 

(1) Les premieres voitures furent livrees en 150X40. 

5X21 

0,238 

- 5X22 

- 0,227 

1,362 

1,383 

2,88 

165X400 Pilote (1) 

5,90 

100 1. a l'AR 

630 kg (380 AV - 250 AR) 

1.020 

140 km/h 

5X25 

0,200 

Cette voiture, imaginee par M. DARL'MAT, Concessionnaire parisien, fut realisee a Sochaux par M. GIAUQUE. La car­
rosserie dessinee par M. PAULIN fut realisee chez POURTOUT a Rueil. 

La 402 OS est constituee par un chiissis special d'empattement 302, sur lequel on a place un train AV et un pont 402 

normal et un moteur 402 TH pousse. 

Participant aux 24 heures du Mans en 1937 et 1938, des 402 OS accomplirent : 

- en 1937 : 114,200 km/h de moyenne sur 24 h avec culasse fonte, compression 7,2, pont 5 X 25. Cotal 4 vitesses non sur­
multipliee. 

- en 1938 : 120,332 km/h de moyenne avec culasse Alpax, compression 8,55, bielles Alugir, 2 carburateurs Memini, 82 eh a 4.000 

(87,4 en pointe a plus de 4.500), avec Cotal a 4• surmultipliee a 1,39, pont 5X24. Au cours de cette derniere epreuve (18/19 

Juin 1938), la 402 DS se classa 1re de la categorie "2 litres" battant l'ancien record du circuit du Mans pour les voitures de 
cette cylindree (ancien record 115,287 km/h). 

A Montlhery, une 402 DS realisa enfin 

- 24 heures consecutives a 139,292 km/h. 
- la 25• heure a 144,278 km/h. 
- le tour le plus vite a 147,486 km/h. 



302 

Presentation : Septembre 1935 

Puissance fiscale : 10 CV 

FABRlCATION NUMEROS DE CHASSIS 

Aout 1933 a Avril 1938 752.001 a n1.081 

MOTEUR 

4 cylindres a soupapes en tete commandees par culbuteurs 

TYPE DU MOTEUR TE 

Alesage 78 

Course 92 

Cyl indree 1 758 

Regime 4000 

Culasse Fante 

Puissance 43 eh a 4000 

Rapport volumetrique 6 

Nombre de paliers 3 

Contenance carter 7 lit. 

Graduation jauge 6 

Volume circulation eau 14 lit. 

Consommation essence 11 a 12 lit./100 km 

Consommation huile 0,150 a 0,250 lit./1 00 km 

SERIE 02 - 19 
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CARACTERI.STl(lUES CHASSIS 

.....----------------------·--------30_2 ___ _____ _,I 
------------------- ___________________ 1 

SYM-
BOLE 

N3 

N3Y 

N3W (1) 

N3fl (1) 

D3 

1 

Nombre de vitessE:s 

Demultiplicaticn : 1 re 

2• 
3, 

PONT AR 

Coupte 

Demultiplication 

CHASSIS 

Voie AV nu col 

Voie AR 

Empattement 

Pneus 

AR 

Rayon de braquage 

Reservoir d' essence 

Po int bas 

Capacite de remorquage 

Poids total autorise 

Vi tesse maximum 

-

(en 

CARROSSERIES 302 

POIDS 

DESIGNATION DES CARROSSERIES Chäss. Carr. 
nu seule 

Berline normale 4 p. 4 gl. 5 pi. 722 374 

Berline Juxe 4 p. 4 gl. 5 pi. 723 383 

Berline normale 4 p. 5 pi. 715 357 

Berline luxe 4 p. 5 pi. 724 373 

Coupe decapotable 2 p. 2/4 pi. grand luxe 763 390 

(1) N3W - Presentation moins luxueuse que N3 - garniture reps. 

N3R . Meme presentation que N3, mais avec drap qual ite identique a N3Y. 

Les livraisons de N3W/N3R ont debute en Aout 1937. 

3 

0,260 

0,577 

1 

0,216 

5 X 25 

0,200 

1,255 

1,283 

2,88 

140X40 

5,80 

AR 53 1. 

0,18 

700 kg 

charge) 1.600 kg 
105 km/h 

ENCOMBREMENT 

Total Long. Larg. Haut. 

1550 1096 4,50 1,57 1,56 
546 

1561 1106 4,50 1,57 1,56 
545 

1543 1072 4,50 1,57 1,53 
529 

1097 1553 
544 

4,50 1,57 1,53 

1594 1153 4,53 1,58 1,51 
559 



202 - 202 B - 202 BH 

Presontation : Fevrier 1938 

Puissance cataloguee : 6 CV 

Puissance fiscale : 6 CV 

SERIE 02 - 23 

TYPE FABRICATION NUMEROS DE CHASSIS 

202 

202 

202 

202 B 

202 BH 

Janvier a i'Jovembre 1938 430.006 

Decembre 1938 a Juin 1942 825.001 

Fevrier 1945 867.781 

Mai 1946 il Octobre 1946 867.809 

Octobre 1946 a Juillet 1949 1.000.001 

MOTEUR 

4 cyl indres a soupapes en tete commandees par culbuteurs 

TYPE DE MOTEUR 

Alesage 

Course 

Cylindree 

Culasse 

Puissance maxi 

Rapport volumetrique 

Nombre de paliers 

Contenance carter 

Capacite circulation eau 

Consommation essence 

Consommation huile 

TG - TG2 (1) - TG2U (2) 

68 

78 

1.133 

Alpax 

30 eh a 4.000 

7 (3) 

3 

4 1. 

8,5 1. 

7 a 8,5 1./100 km 

0,075 a 0,180 1./100 km 

a 450.000 

a 867.780 

a 867.807 

a 869.008 

a 1.040.246 

(1) Le moteur TG a ete monte jusqu'a 829.338 (Decembre 1938), et coincide avec la suspension AV a barre de torsion. 

Le moteur TG2 (suspension sur blocs de caoutchouc au lieu de silentbloc) a ete monte sur 202 U depuis le debut de serie, 

sur 202 depuis 829.339 (Janvier 1939) et coincide avec la suspension AV a ressort transversal. 

(2) ldentique au TG2 mais avec carburateur SOLEX 30 RFAI avec regulateur limitant le regime a 3.500 tr/mn et developpant 

26 eh a ce regime (a partir des 202 UB). 

Les moteurs TG-TG2 et TG2U comportent des cylindres a chemises "humides" rapportees. 

(3) Ramene a 6,8 a partir de 1.008.963 en TG2 et 624.592 en TG2U (Aout 1947). 

Ramene a 6,66 a partir de 1.013.145 en TG2 et 626.898 en TG2U (Novembre 1947). 

Ramene a 6,5 a partir de 1.013.917 en TG2 et 627.605 en TG2U (Decembre 1947). 

La pompe a eau a joint AD a ete montee en serie a partir de la 202 B. 
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(1) _ Comete Mecano N° 10 : debut serie a 1.000.301 (Novembre 1946). 

(2) 
(3) 

Planete K10 : de 1.000.302 a 1.014.799 (Janvier 1948). 

Planete PK10 : depuis Je chässis 1.014.800. 

Valable jusqu'au chässis 447.755 l Novembre 
Valable depuis Je chässis 447.756 

1938. 

(4) 4X23 avec pneus Superconfort 140X40 jusqu'au 430.559 (Mars 1938). 

4X22 avec pneus Pilote 145X400 jusqu'a 445.671 (Octobre 1938). 

4X21 avec pneus Pilote 145X400 depuis 445.672 (Octobre 1938). 

(5) Couple de compteur 8X22 pour pont 4X23. 

Couple de compteur 8X22 pour pont 4X22. 

Couple de compteur 4X11 pneus 145X400 pour pont 4X21. 

Couple de compteur 8X21 pneus 155X400 pour pont 4X21. 

(6) Voie elargie avec pneus Pilote 145X400. 

(7) Voie elargie avec roues 3 trous. 

(8) Ressort 6 James jusqu'a 859.642 l Janvier 1940. 
Ressort 9 lames depuis 859.643 

(9) Amortisseurs AV a friction puis amortisseurs hydraul. depuis 438.000 (Juillet 1938). 

Amortisseurs AR a friction puis amortisseurs hydraul. depuis 432.536 (Mai 1938). 

(10) Amortisseurs type 203 depuis 1.020.741 (Mai 1948). 

(11) Freins a machoires flottantes depuis 1.025.001 (Juillet 1948). 

(12) 130X40 debut serie a 430.559 (Mars 1938). 

145X400 de 430.560 a 1.000.098 (Octobre 1946). 

155X400 depuis 1.000.099 (Octobre 1946). 

(13) 130/140X 40 4-30 d_ebut serie a 430.559 (Mars 1938). 

145X400 4-20 a partir de 430.560 (Mars 1938). 

145X400 3-20 a partir de 1.000.001 (Octobre 1946). 

155X400 3-20 a partir de 1.016.864 (Fevrier 1948). 

(14) Regulateur de tension a partir de 1.007.941 (Juillet 1947). 



SERIE 02 - ~.5 

CARACTER1STaQUES CHASSIS 

------------~------------------------------------, 
202 202 B 202 BH 

l----------------1-----------1-----------1-----------
EMBRAYAGE 

BOITE DE VITESSES 

Nombre de vitesses 

Demultiplication : 1 re 

PONT AR 

Couple 

Demultiplication 

2, 

AR 

COMMANDE DE COMPTEUR 

Couple 

CHASSIS 

Voie AV au sol 

Voie AR 

Empattement 

Ressort AV : 

Nombre de lames 

Entr'axe 

Amortisseurs 

Freins 

Dimensions .des tambours 

Pneus 

Roues 

Rayon de braquage 

Reservoir essence 

Point bas 

Equipement electrique 

Capacite remorquage 

Poids total autorise en charge 

Vitesse maximum 

Comete Mecano N° 1 O 

3 

0,284 (2) 0,284 (3) 

0,533 0,582 

1 1 

0,230 0,225 

4X23 4X22 4X21 (4) 

0,173 0,181 0,190 

8 X 22 8 X 22 4 X 11 (5) 

1, 13 puis 1,153 (6) 

1,16 puis 1,18 

2,45 

6-9 (8) 

1 

friction puis hydraul. 

BENDIX 

205X35 

130X40 

puis 145X400 (12) 

130 X 40-4-30 ( 13) 
145 X 400-4-20 

4,525 

45 1. a l'AR 

0,165 

12 V-40 Ah 

500 kg 

1.250 kg 

100 km/h 

(9) 

Comete Mecano N° 10 Comete Mecano N° 10 

Planete K 10 (1) 

Planete PK 1 o 

1,177 

1,18 

9 

0,994 

3 

0,284 

0,582 

1 

0,225 

4 X21 

0,190 

4X11 - 8X21 (5) 

2,45 

1, 179-1, 188 (7) 

1,18 -1,193 

9 

0,994 

Hydrauliques AV et AR (10) 

BENDIX 

205X35 

LOCKHEED (11) 

255X35 

145 X400 puis 155X400 (12) 

145 X 400-4-20 

4,525 

BM 145 X 400-3-20 
puis 

BM 155X400-3-20 (13) 

45 1. a l'AR 

0,165 avec 145X400 

0,17 avec 155X400 

12V - 40Ah (14) 

500 kg 

1.250 kg 

100 km/ h 

1 
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SERIE 02 - 27 

PEnFORMANCES OFF/CIELLES 202 SOUS CONTROLE A C.F. 

Les performances relatees ci-dessous ont ete accomplies sous le contrö!e offic iel et i1interrompu de l'A.C.F. avec un 
vehicule preleve au hasard sur la cha1ne de Sochaux le 7 Septembre 1938 par M. LUMET, Directeur du Laboratoire de l'A.C.F. 

Ces performances ont ete etablies sans rociage prealable, sans modification des reglages de serie du carburateur, sans 
incident mecanique, et sans transformation d'aucun organe de la voiture. 

Raid routier de 7.848 km, dont 193 km en haute montagne (Sochaux, Paris, Bordeaux, Paris, Deauvi ll e, Paris, Cahors, 
Le Tourmalet et Aspin, Bayonne, Bordeaux, Paris, Avignon, Nice, Paris, Nancy, Beifort, Bäle, Zurich, Berne, Geneve, Paris) : 

Consommation moyenne : 7,03 1. /100 km d'essence et 0,041 1./100 km d'huile a la moyenne generale de 60,9 km/ h. 

Rayon d'action maximum avec le pt ein du raservo ir (45,2 1.) : Paris, Pont de Bompas pres Avignon : 735 km a 55,8 km/h 
de moyenne, soit 6,15 1./100 km. 

Vitesse pure : 106,955 km/h a Montlhery sur 400 km. 

CARROSSERIES 202 - 202 B - 202 BH 

202 

POIDS ENCOMBP.EMENT 
SYM-

DESIGNATION DES CARROSSERIES 

1 

BOLE Chiiss. Carr. 
Total Long. Larg. Haut. nu se!.li2 

N2 Berline nor:nale 4 p. 4 gl. 4 pi. sans to it ouvrant 791 
1 

1.50 485 306 

1 

4,07 1,50 

l N2Y Berline Juxe 4 p. 4 gl. 4 pi. sans to it ouvrant 485 305 791 
1 

4,11 1,50 1,50 

1 
1 

i 
1 

N2T Berline grand luxe 4 p. 4 gl. 4 pl. avec toit ouvrant 490 323 813 4, 11 1,50 1,50 

N2X Berline grand luxe 4 p. 4 gl. 4 pi. avec toit ouvrant, 490 323 813 4,11 1,50 1,50 
presentation Ju iile t 1939 

1 

N2Z Berline grand luxe 4 p. 4 gl. 4 p!. avec toit ouvrant 822 4,11 1,50 1,50 
et chauffage-degivrage 

E2 Berline decouvrable 4 p. 4 gl. 4 pi. 485 308 793 4,11 1,50 1,50 

E2X Berline decouvrable 4 p. 4 gl. 4 pi. presentation 485 308 793 4,11 1,50 1,50 
Juiltet 1939 

D2 Coupe decapotable 2 p. 2 gl. 2/3 pi. 472 307 779 ! 433 

3451 
4,11 1,50 1,47 

NOTA - Plaque police AR modifiea sur voitures "Sochaux" (inclinaison a 30°) depuis 436.795 (Juin 1933). 

J 
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., 
l 

2 02 B 

SYM-
BOLE 

DESIGNATION DES CARROSSERIES Chäss. 
nu 

N2W Berline normale 4 p. 4 gl. 4 pi. avec toit ouvrant 495 

E2W Berline decouvrable 4 p. 4 gl. 4 pi. 495 

D2 Coupe decapotable 2 p. 2 gl. 2/3 pi. 495 

Tous ces modeles comportent le chauffage-degivrage. 

Remplissage d'essence lateral depuis 867.810. 

N2V 

E2V 

D2V 

N2R 

E2R 

D2R 

N2P 

G2R 

202 BH 

Berline normale 4 p. 4 gl. 4 pi. avec toit ouvrant 

Berline decouvrable 4 p. 4 gl. 4 pi. 

Coupe decapotable 2 p. 2 gl. 2/3 pi. 

Memes voitures que ci-dessus, mais presentation 

505 

505 

505 

505 

Salon 1948 (Oct. 1947) avec vide-poches, enjo- 505 
liveurs de raues, de sieges et sabots d'ailes AR 

Tous ces modeles comportent le chauffage-deg1-
vrage 

505 

Berline d'affaires 4 p. 4 gl. 4 pi. sans toit ouvrant 505 

Berline commerciale 2 p. 2 gl. 2 pi. sans toit 505 
ouvrant 

Ces 2 voitures ne comportaient pas de chauffage, 
ni aucun enjoliveur, et la N2P etait equipee 
de pneus 145X400 

POIDS 

Carr. 
seule 

330 

312 

308 

330 

312 

308 

330 

312 

308 

300 

290 

NOTA - Plaque de police AR avec cabochon depuis 1.012.109 (Janvier 1947). 

Total 

825 

807 

803 

835 

817 

813 

835 

817 

813 

805 

795 
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ENCOMBREMENT 

Long. 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

4,11 

1 
Larg. 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

1,50 

Haut. 

1,50 

1,50 

1,47 

1,50 

1,50 

1,47 

1,50 

1,50 

1,47 

1,50 

1,50 



) 



SERIE SK - 1 

SK 

SK SKR SKD 

6 CV 8 CV 8 CV 

Puissance fiscale 

SK2 SK3 SK4 

8 CV 10 CV 11 CV 

TYPE FABRICATION NUMERO$ DE CHASSIS 

SK Juin 1933 il Juin 1934 462.001 a 462.896 

SKR Decembre 1933 a Octobre 1934 470.001 a 470.951 

SKD Novembre 1934 a Octobre 1936 463.001 a 465.209 

SK2 Octobre 1936 a Septembre 1937 465.501 a 466.415 

SK3 Septembre 1937 a Mars 1938 728.001 a 728.450 

SK4 (1) Fevrier 1937 a Janvier 1938 652.001 a 652.017 

(1) SK4 · Modele special pour Exportation SK3 avec moteur 402. 

PARTICULARITES DES DIFFERENT$ MODELES SK 

SK . Moteur SE 201 6 CV. 

SKR - Moteur SER ou SER3 301 8 CV. 

SKD • ~.1oteur SER4 301 8 CV. 

SK2 • Moteur SER5 201 M 8 CV. 

SK3 • Moteur TE 302 10 CV. 

SK4 • Moteur TH 402 11 CV. 

MOTEURS 

Pour caracteristiques generales, se reporter aux types Tourisme correspondants (201, 301, 302 ou 402). 



SERIE SK - 3 

CARACTERISTIQUES CHASSIS 

SK SKR SKD/ SK2 SK3/SK4 

BOlTE DE VITESSES 

Nombre de vitesses 3 3 3 3 

Demultip\ication : 1" 0 ,284 0.284 0,260 0 .259 0 ,259 

2' 0 .533 0,533 0.578 0 ,567 0 ,567 
3, 1. 1. 1. 1. 1. 

AR 0 ,231 0 .231 0 ,216 0,216 0 ,216 

PONT AR 

Couple 3 X 23 3 X 23 3 X 23 4 X 25 

Demultiplication 0.130 0 ,130 0 ,130 0 ,160 

1 

CHASSIS 

Voie AV au sol 1 ,28 1,28 1.28 1.28 
Voie AR 1.32 1.32 1.32 1,32 

Empattement 2.90 2.94 2,94 2 ,94 

Pneus AV 12 X 45 12 X 45 12 X 45 12 X 45 

Pneus AR 14 X 45 14 X 45 14 X 45 14 X 45 

Rayon de braquage 5,50 5.50 5 ,50 5,50 

Reservoir d'essence AV 40 lit. AV 45 lit. AV 45 li t. AV 50 lit. 

1 
CARROSSERlE 1 

i 
Dimensions du plateau 1,79 X 1.31 1,79 X 1.31 2 X 1,59 1 

' 2 X 1.59 

Surface de chargement 
1 

2.30 2 ,30 3. 

1 

3 . 

Hauteur sous bäche 1 ,14 1,14 1,3 1 1 .31 

Volume disponible 2.60 2 ,60 4 . 4. 

Ecartement passage de roues 1,05 1.05 1,08 1.08 

Distance du plancher au so\ a vide 0.62 0.62 0.62 0.62 

Porte-a-faux maxi admis 1,20 1,20 1,20 1,20 

Capacite de remorquage 800 kg 800 i<g 800 kg 800 kg 
1 

Charge utile 600/700 kg (1) 600/750 kg (1) 800 kg 800 kg 

Poids total autorise en charge 2 000 kg 2000 kg 2 250 kg 2 250 kg 

Vitesse maximum 60 km/h 60 km/h 70 km/h 70 km/h 

Consommation essenca 9 a 11 lit. 11 a 1 3 Jit. 11 a 13 Jit. 12 a 14 lit . 

Consommation huile 0.1 50 a o .350 0.1 50 a o .350 0.1 50 a o .350 0. 1 50 a o.35o 

(1) 750 kg "conducteur compris" soi t 600 kg 2 personnes. 



CJ CJ 

SKC_SKCR SKB_SKBR SKL_SKLR 

SAC SAB SAL 

S3C S3B S3L 



SERIE SK • S 

CARROSSERIES SK 

SK 
-

1 POlDS Ei-JCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSERIES 
BOLE Chäss. Carr. 

Total Long. Larg. H~.ut. 
nu seule 

SKC Chässis cabine 2 pi. 821 188 1009 4,05 1,58 

SKB Boulangere 2 pi. 713 345 1058 ! 520 
538 

4,20 1,58 1,80 

SKL Fourgon 2 pi. 713 367 1080 ! 528 
552 

4,20 1,58 1,80 

SKR 

SKCR Chässis cabine 2 pi. 733 4,16 1,58 

! 532 SKBR Boulangere 2 pi. 733 345 1078 4,50 1,65 1,80 
546 

Fourgon 2 pi. ! 540 Sl<LR 733 367 1100 4,49 1,65 1,80 
560 

SKD 

SAC Chiissis cabine 2 pi. 750 4,16 1,58 1,83 

! 546 SAB Boulangere 2 pi. 750 409 1159 4,62 1,65 1,94 
613 

! 549 SAL Fourgon 2 pi. 750 421 1171 4,61 1,65 1,94 
622 

SK2 

SAC Chässis cabine 2 pi. 776 195 971 4,16 1,58 1,83 

! 556 SAB Boulangere 2 pi. 775 388 1163 4,50 1,65 1,86 
607 

! 565 SAL Fourgon de livraison 2 pi. 775 397 1172 4,49 1,65 1,86 
613 

SK3 

S3C Chässis cebine 3 pi. 832 163 995 ! 563 
432 

4,65 1,64 1,85 

! 549 S3B Boulangere 3 pi. 832 366 1198 4,67 1,71 1,87 
649 

! 544 S3L Fourgon de livraison 3 pi. 832 387 1219 4,67 1,71 1,87 
675 



' 



-
TYPE 

MK 

MKD 

MK4 

MKN 

MK5 

DK5 

05G 

MK 

8 CV 

P:.1issance fiscale : 

FABRICATION 

Aout 1933 a Octobre 1934 

Novembre 1934 a Mars 1936 

Mars 1936 a Mars 1938 

Fevrier a Juillet 1938 

Aout 1938 a Aout 1939 

Septembre 1939 a Juin 1941 

Aout 1940 a Novembre 1941 

MKD 

10 CV 

DK5 

12 CV 

MK4 

11 CV 

MKN 

11 CV 

D5G 

9 CV 

MK5 

12 CV 

SERIE MK/DK - 1 

NUMEROS DE CHASSIS 

632.001 a 633.514 

634.001 a 635 .628 

636.001 a 637.709 

248.101 a 249.266 

736.001 a 740.000 

900.001 a 912.500 
et 

979.001 a 981 .000 

912.501 a 925 .000 

PARTICULARIT~S DES DIFFERENTS MODELES MK 

MK - Moteur SER ou SER3 301 8 CV. 
r·JIKD Moteur SF 401 10 CV, regime 3.800. 
MK4 - Moteur THU 402 11 CV. Radiateur coupe vent, cabine 2 pi. en 1936. Capot 402 

et cabine elargie 3 pi. en 1937. 
MKN - Moteur THU 402 11 CV. 
MK5 - Moteur THU2 402 B 12 CV C.U. 1.200 kg. 
DKS - Moteur THU2 402 B 12 CV C.U. 1.400 kg. 
D5G - Moteur TH2G gazogene 402 B 9 CV C.U. 1.200 kg. 

MOTEURS 

TYPE DE CHASSIS MK MKD MK4/MKN MKS/DKS D5G 

TYPE DE MOTEUR SER3 SF THU THU2 TH2G 

Nombre de cylindes 4 4 4 4 4 

Soupapes laterales laterales culbuteurs culbuteur.; culbuteurs 

Culasse fonte fonte fonte fonte Alpax 

Alesage 72 78 83 83 83 

Course 90 90 92 99 99 

Cylindree 1.465 1.720 1.991 2.142 2.142 

Regime 3.500 (regul) . 4.000 (regul) 3.500 (regul) 3.900 (regul) 4.000 

Rapport volumetrique 6 6 6 6 8 

Puissance 37 eh 44 eh 39 eh a 3.ooo 45 eh a 3.000 34 eh a 4.ooo 

Nombre de paliers 3 3 3 3 3 

Contenance carter 7 7 7 5 5 

Graduation jauge 6 6 6 5 5 

Volume circulation eau 10 10,5 14 14 

Consommation (1./100 km) 12 a 14 12,5 a 14,5 13 a 15,5 15 a 16 25 kg charbon 
de bois 

Consommation huile (1./100 km) 0,150 a 0,350 0,150 a 0,350 0,150 a o,350 0,150 a 0,350 o, 150 a o,350 



CARACTERISTIQUES CHASSIS 

MK MtCD MK4 MKN MKS 

BOITE DE VITESSES 

Nombre de vitesses 3 3 3 3 3 

Demultiplication : 1" 0 ,260 0,260 0 ,260 0,259 0,259 

2• 
' 

0,578 0,578 0 ,578 0 ,567 0 ,567 

3• 1. 1. 1. 1. 1. 

AR 0 ,216 0 ,216 0,216 0 ,216 0 ,216 

PONT AR 

Couple 3 X 23 3 X 23 3 X 21 4 X 26 4 X 26 

Dernultiplication 0 ,130 0 ,130 0 ,142 0 ,153 0,153 

CHASSIS 

Voie AV au sol 1,28 1,278 1,288 1,33 1,36 1,33 1,36 1,33 1,36 

Voie AFl 1,345 1,345 1,434 1,345 1,434 1,345 1 ,434 1,345 1,434 

Ernpatternent 3 ,24 3,385 3 ,385 2 ,94 3,385 

Pneus AV 14X 45 14X 50 14X 45 14X 50 14X 45 14X 50 14 X 4 5 14)<50 14X 4 5 14X 50 

Pneus AR 16X 45 14X 50J 16X 45 14 X 50J 16X 45 14X 50 J 16X 45 14X 50 J 16X 45 14X 50 J 

Ruyon de braquage 6 ,00 6 ,20 6 ,20 5,60 6,20 

Reservoir essence AV 45 AV 4 5 AV 45 AV 50 AV 5 0 

CARROSSERIE 

Dimensions du plateau 2,25 X 1,47 2,48 X 1,64 2,45 X 1,64 2 X 1,65 2 ,45 X 1,67 

Surface de chargement 3,30 4. 4. 3 ,30 4. 

Hauteur sous biiche 1,26 1,33 1,33 1,31 1,33 

Volume disponible 4 ,20 5 environ 5 environ 4,30 5,45 environ 

Hauteur des ridelles 

Distance plancher au so! a vide 0 ,60 0 ,57 0 ,56 0,56 0,56 

Porte-a- faux maxi aclmis 1,45 1,2 0 1,20 1,45 

Capncite rernorquage 1 200 1 200 1 200 

Charge utile 1 000 1 200 1 200 1 200 1 200 1 400 1 000 1 000 1 200 

Charge totale 1 700 1 700 1 900 1 5 00 1 750 

Poids total outorise en char9e 2500 2800 2800 3 000 2800 3000 2 570 2850 2 550 2 850 

Vitesse maximum 60 km/h 70 km/11 75 km/h 75 km/h 75 km/h 

(1) 3 X 21 du debut de serie a 906.356 (voitures A rmee) et de 908.455 a 909.235 (Juin a Septernbre 1940). 

4X26 de 907.101 a 908.454 (Novembre 1939 a Aout 1940) et de 909.236 a la fin de ser ie. 

DKS 

3 

0 ,259 

0 ,567 

1. 

0 ,216 

3 X 21 (1) 

0 ,142 

1,36 

1.434 

3,385 

15 X 5 0 

15 X 50 J 

6 ,20 

AV 5 7 

2,40 X 1,69 

4 . 

1,60 

6,35 

0,60 

0,74 

1 200 

1400 

2000 

3175 

75 km/h 

D5G 

3 

0,259 

0,567 

1. 

0,21 6 

3 X 25 

0.120 

1,36 

1,434 

3,385 

15 X 50 

15 X 5 0 J 

6,20 

AV 50 

2,65 X 1,77 

4.45 

1 ,47 

6,50 

0,60 

1,02 

1 200 

1 200 

1 800 

3 200 

7 5 krn/11 

-

1 

-
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MKC MKB MKL 

MAC MAB_MABJ MAL_MALJ 

J4C_ U4CJ_ MHC36_ MHCJ36 U4B_U4BJ U4L_ U4LJ 



SERIE MK/DK - 5 

CARROSSERIES MK / DK5 /D5 'G 

MK 

POl,)S ENCOMBREMENT 

TYPE DESIGNATION DES CARP.OSSERIES 
Chflss. 

1 

Carr. 
Total Long. Larg. Haut. 

nu seulc 

MKC Chassis cabine 2 pi. 821 

1 

1 j 4.45 
) 1,60 

1.58 
1,69 

; 
) 572 ) 1,60 MKB Baulangere 2 pi. 821 430 1 251 4,68 2,09 

679 1,84 

) 584 ) 1,60 MKL Faurgan 2 pi. 821 457 1 278 4,80 1,89 
694 1.84 

MKD 

MAC Chassis cabine 2 p!. 850 
1 

MAB Boulangere 2 pi. 850 444 1294 5,05 1,70 1,97 

MAL Faurgan 2 pi. 850 482 1 332 5,05 1,70 1,97 

MKDJ 

Plateau bas raues jumelees 2 pi. 907 443 1 350 5.10 1,85 1,94 

Plateau haut raues jumelees 2 pi. 907 465 1372 5, 10 1.85 1,94 

MABJ Bculangere raues jumelees 2 pi. 907 474 1 381 5,05 1,85 1,99 

MAU Faurgan raues jumelees 2 pi. 907 

1 
508 1415 5,05 1,85 1,99 

MK4 1936 

U4C Chassis cabine 2 pi. 922 195 1117 5,03 1,62 1,84 

l 631 
U4B Baulangere 2 pi. 922 417 1333 5,03 1,70 1,88 

702 

pi. ) 
637 

U4L Faurgan 2 922 451 1 373 5,03 1,70 1,88 
736 

MK4J 1936 

U4CJ Chassis cabine 2 pi. raues jume!ees l 000 195 1195 5,03 1,85 1,86 

U4BJ Baulangere 2 pi. raues jumelees l 000 424 ) 643 1424 
781 

5,03 1,85 1,89 

U4LJ Faurgan 2 pi. raues jume!ees l 000 453 1 453 ) 643 

810 1 
5.03 1.85 1,89 



M4C_ M4CJ _ MHC37_ MHCJ37 

MNC_ MNCJ_ HMC_ HMCJ MNB_MNBJ_HMB_ HMBJ MNL _MNLJ_HML_ HMLJ 

M5C_M5CJ M5B_M5BJ M5L_M5LJ 



SERIE MK/DK - 7 

MK4 1937 

1 P01DS ENCOMBREMENT 

1 TYPE DESIGNATION DES CARROSSERIES -
Chäss. Carr. 

seule 
Total Long. Larg. Hau!. 

nu 

M4C Chassis cabine 3 pi. ! 618 957 163 1120 5,08 1,64 1,86 
502 

MK4J 1937 

1 ! 645 M4CJ Ch5ss:s cabine 3 pi. roues jumelees 1070 161 1231 5,08 1,85 1.88 

1 

586 

1 1 

MKN 

MNC Chassis cabine 3 pi. ! 587 927 170 1097 4,65 1,64 1,85 
510 

MNB Boulangere 3 pi. 927 386 1313 ! 583 
730 

4,67 1.71 1.87 

MNL Fcurgan 3 pi. 927 401 ! 578 1328 4,67 1.71 1,87 
750 

MKNJ 

1 

MNCJ Chassis cabine 3 pi. raues jumelees 1033 170 1203 l 613 
590 

4,65 1.78 1,87 

pi. raues jumelees ! 601 MNBJ Baulangere 3 1006 386 1392 4,67 1,85 1,89 
791 

! 603 MNLI Faurgan 3 pi. raues jumelees 1000 401 1401 4,67 1,85 1,89 
798 

-

MKS 

M5C Chassis cabine 3 pi. 885 253 1 1138 4.85 1,64 1,86 

M5B Boulangere 3 pi. 885 486 1371 5.09 1.72 1,88 

M5l Fourgon 3 pi. 885 
1 

511 1396 5,09 1.72 1,88 

1 



M5C_M5CJ M5B-M5BJ M5L_M5LJ 

D5C D5A D5T 

D5L D6L_D6S-Q6F 

D5CG D5HG 



SERIE MK/DK . 9 

MKSJ 

POIDS ENCOMBREMENT 

TYPE DESIGNATION DES CARROSSER!ES 
Chäss. Carr. 

Total Lang. Larg. Haut. 
nu seule 

MSCJ Chässis cabine 3 pi. 959 268 1227 4,85 1,85 1,88 

M5BJ ßoulangere 3 pi. 959 501 1460 5,09 1,85 1,90 

M5LJ Fourgon 3 pi. 959 526 1485 5,09 1,85 1,90 

DKSJ 

Essence - Roues jumelees. 

DSC Chiissis nu avec cabine 3 pi. 974 310 1284 5,09 1,78 2,20 

1690 ! 710 DSA Camionnette basse bächee Armee 3 pi. 974 716 5.13 1,85 2,27 
980 

1624 l 687 DST Camionnette basse bächee Civile 3 pi. 974 650 5,11 1,85 2,27 
937 

Civil, 3 pi. 1544 l 675 DSL Fourgon töle serie 974 570 5,09 1,85 1,95 
869 

DSL Fourgon töle ex-radio Armee, non amenage, glaces 974 
obturees, 3 pi. 

726 1700 5,24 1,98 2,44 

D6S Ambulance ex-radio Armee, 3 pi. 974 986 1960 17400 
1220 

5,24 1,97 2,44 

ex-radio Armee, non amenage l 680 D6F Fourgon töle avec 974 766 1740 5,24 1,97 2,44 
glaces, 3 pi. 1056 

D5G 
Gazogene GOHIN-POULENC - Roues jumelees. 

l 727 
DSCG Chassis cabine 3 pi. 1174 310 1484 5,09 1,78 2,20 

757 

DSHG Camionnette sure!evee 3 pi. 1174 632 1806 l 736 
1070 

5,47 2,00 2,42 



TYPE 

MKHL 

MKH 

HMi( 

MKH -HMK 
( Moteur HL sn) 

Puissar.ce fiscale : 9 CV 

FABRiCATION 

193G 

Juiilet 1037 a M::irs 1938, et Decembre 1938 
a Septembre 1938 

Avril 1938 a Octobre 1938 

SERIE MK/DK - 11 

NUMEROS DE CHASSIS 

670.001 a 670.500 

735 .501 a 735.622 

270.601 a 272.000 

- Le MKHL est un chassis long pour cars 18 places, etabli en nombre tres reduit d'exemplaires et utilise exclusivement 

pour les services de transport des Usines. 

- Le MKH correspond exactement au MK4 a cette difference pres qu'il est equipe du moteur HL50 a huile lourde en place du 

rnoteur TH iJ essence. Ce modele fut livre avec capot 402 et cabine elargie 3 places en 1937. 

- Le H~K correspond exactement au MKN mais equipe du moteur 6 huile lourde HL50 au lieu du moteur TH a essence. 

MOTEUR 

4 cylindres 4 temps a soupapes en tete commandees par 
culbuteurs a coupelles chaudes, licence suisse "OBERHAENSLI'' 

TYPE DE MOTEUR HL 50 

Alesage 78 

Course 120 

Cylindree 2.300 

Regime maximum 3.250 

Puissance 55 eh 

Rapport volumetrique 17 

Nombre de paliers 5 

Pression d'injection 65 puis 70 kg 

Capacite carter 8 1. 

Capacite circulation eau 16 1. 

Consommation 10 1./100 km de gaz-oil environ 
soit moins de 200 gr au ch/h. 

Poids du moteur 225 kg (soit 4,5 kg au eh, 
50 kg de plus seulement qu'un 402) 



SERIE MK/DK - 1 3 

Les chäs"lis et carrosseries sont les memes que pour les types correspondants equipes a·,ec moteur a essence, sauf les 

demultiplications du pont AR qui sont les suivantes : 

MKHL MKH HMK 

Coup!e 3 X 25 4 X 26 5 X 28 

Demultip!ication 0,120 0,153 0,178 

Vitesse maximum 72 km/h 72 km/h 72 km/h 

Pour les autres caracteristiques, se reporter respectivement aux mode!es 

MK4 pour Je MKH 

MKN pour le HMK 

NOTA - Les chassis MKH et HMK ont ete equipes d'un 1·eservoir lateral de 42 litres. 

J 



U4C _ U4CJ _ MHC36 _ MHCJ36 

M4C _M4CJ _ MHC37 _ MHCJ37 

MNB _MNBJ_HMB_ HMBJ MNC_ MNCJ_HMC_ HMCJ MNL_MNLJ_HML_ HMLJ 



SERIE MK/DK - 15 

CARROSSERIES MKH - HMK 

MKH 1936 

POIDS ENCOMBREMENT 
SVM- DESIGNATION DES CARROSSERIES 

1 

BOLE Chäss. Cü~r. 
seule 

Total Long. Larg. Haut. 
nu 

MHC Chassis (huile lourde) avec cabine 2 pi. 5,03 1.62 1,84 

MKHJ 1936 

1 

1 1 
MHCJ Chassis (huile lourde) avec cabine 2 pi. Rouesl 

1 

5,03 1,85 1,88 
jumelees 

MKH 1937 

MHC Chassis (huile lourde) avec cabine 3 pi. 1 234 l 708 
1071 163 5,08 1,64 1,86 

526 

MKHJ 1937 

1 

~ lourde) avec cabine 3 pi. Raues 1303 l 708 
MHCJ Chassis (huile 1140 163 5,08 

jumelees 595 

1 

HMK 

1 

HMB Baulangere (huile laurde) cabine 3 pi. 4,67 1,71 1,87 

HMC Chassis (huile laurde) cabine 3 pi. 4,65 1,64 1,85 

HML Fourgan (huile laurde) cabine 3 pi. 4,67 1,71 1,87 

HMKJ 

HMCJ 
1 

Chass is (huile laurde) cabine 3 pi. Raues 4,65 1,78 1,87 avec 
jumelees 

HMBJ Baulangere (huile lourde) avec cabine 3 pi. Raues 4,67 1,85 1,89 
jumelees 

HMLJ Fourgan (huile laurde) avec cabine 3 pi. Raues 4,67 1,85 1,89 
jumelees 





SE.RIE 02 U - 1 

2.02 U - 202 UB - 202 UH 

Presentation : Salon Octobre 1938 

Puissance cataloguee : 6 CV 

Puissance fiscale : 6 CV 

TYPE FABRICATION NUMEROS DE CHASSIS 

202 U Septembre 1938 a Juillet 1943 263.001 a 266.139 

202 UB Mars 1946 a Septembre 1946 267.001 a 269.122 

202 UH Septembre 1946 a Mars 1947 506.001 a 510.206 

) 
621.001 a 629.000 

700.001 a 704.000 
202 UH Mars 1947 a Decembre 1949 a 714.001 724.500 

745.001 a 748.656 

(1) A la suite d'une erreur, 206 numeros deja employes sur 201 D ont ete reutilises sur 202 UH. 

PA RTICU LARITES DES DIF FERENT$ M O DELES 202 U 

202 U - Empattement 2,55 m. Freins Bendix. 

Moteur TG2 - 202 (sans regulateur). 

202 UB - Empattement 2,65 m. Freins Bendix. 

Moteur TG2 - 202 sur commerciale G2Y seulement (2). 

Moteur TG2U (3) sur tous les autres modeles. 

202 UH - Empattement 2,65 m. Freins Lockheed. 

Moteur TG2 - 202 sur commerciale G2X seulement (2). 

Moteur TG2U (3) sur tous les autres modeles. 

(1) 

(2) Les commerciales G2Y et G2X sont equipees du moteur TG2 (carburateur SOLEX 26 IAC sans regulateur et deve­

loppant 30 eh a 4.000 tr/mn). 

(3) Moteur TG2U identique au TG2 mais avec carburateur SOLEX 20 RFAI avec regulateur limitant le regime a 3.500 tr/mn 

et developpant 26 eh a ce regime. 

POUR CARACTERISTIQUES GENERALES, SE REPORTER AU TYPE TOURISME 202 



' ·. 

SERIE 02 U - 2 

(1) Comete Mecano N° 10 : debut serie a 507.495 (Novembre 1946). 

Planete PK10 de 507.496 a 627.941 (Janvier 1948). 

Planete PK12 depuis 627.942. 

(2) Valable pour les 10 premiers chässis. 

(3) Valable depuis le chässis 263.011 (Novembre 1938). 

(4) 6X21 avec pneus de 15X45 (seulement T2T pont 3X25). 

(5) 8 lames entr'axe 0,986 depuis 700.557 (Mars 1948). 

(6) Entr'axe ramene a 0,986 depuis 265.275 (Septembre 1940). 

(7) Du type 203 depuis 702.671 (Mai 1948). 

(8) 

(9) 

165X400 
185X400 

debut serie a 263.818 (Juillet 1939) l 
G2 seulement 

de 263.819 a fin de serie 

165 X 400-5-20 

185 X 400-5-20 

debut de Serie a 263.818 (Juillet 1939). 

de 263.819 a 265.274 (Mai 1940). 

15 X 45 K 40 P : depuis 265.275 - T2T. 

(10) Reservoir a l'AR depuis 263.474 (Avril 1939). 

(11) Reservoir 45 1. lateral cöte droit jusqu'au chässis 508.101 (Decembre 1946). 

55 1. a !'AR depuis Je chässis 508.101. 

(12) Regulateur de tension depuis 624.079 (Juillet 1947). 



SERIE 02 U - 3 

CARACTERISTIQUES •-:HA.;s1s 

1 202 u 

EMBRAYAGE Comete Mecano N° 10 

BOITE DE VITESSES 

Nombre de vitesses 

Demultiplication : 1 re 

PONT AR 

Couple 

Demultiplication 

2• 

AR 

COMMANDE DE COMPTEUR 

Couple 

CHASSIS 

Voie AV au sol 

Voie AR 

Empattement 

Ressort AV : 

Nombre de lames 

Entr'axe 

Amortisseurs AV et AR 

Freins 

Dimensions des tambcurs 

Pneus 

Raues 

Rayon de braquage 

Reservoir essence 

Point bas 

Equipement electrique 

AV 

AR 

3 

0,284 (2) 0,284 (3) 

0,533 0,582 

1 1 

0,230 0,225 

T2L G2 T2T 

4X23 4X25 3X25 

0,175 0,160 0,120 

8X22 8X23 6X21 (4) 

1,195 

1,248 puis 1,268 

2,55 

9 

0,994 puis 0,986 (6) 

hydrauliques 

BENDIX 

256X50 

256X50 

T2L : 165X400 

G2 : 165X400 puis 

185X400 (8) 

T2T : 15X45 

165X400-5.20 ou 

185 X 400-5.20 (9) 

15X45 K 40 P 

4,835 

40 1. 
AV puis AR (10) 

0,165 

12V 40Ah 

202 UB 

Co,nete Mecano N° 10 

C2-T2Z 

3X21 

0,142 

6X19 

1,191 

9 

0,986 

G2X 

4X25 

0,160 

8X23 

hydrauliques 

BENDIX 

256X50 

305X55 

3 

0,284 

0,582 

1 

0,225 

1,308 

2,65 

202 UH 

Comete Mecano N° 10 

Planete PK 10 (1) 

Planete PK 12 

C2-T2Y-L2 G2X 

3X21 

0,142 

6X19 

1,197 

4X25 

0,160 

8X23 

9-8 (5) 

0,986 

hydrauliques (7) 

LOCKHEED 

305X45 

305X45 

17X400 

17X400 - 5.40 

5 

45 ou 55 1. (11) 

0,170 

12 V 40Ah 12 V 40 Ah (12) 



SERIE 02 U - 5 

. CARACTERISTIQUES CHASSIS (Suite) 

202 U 202UB 202 UH 

C;ipacite rcmorquage 700 T2Z-G2Y : 700 T2Y-L2-G2X : 700 

Charge utilc T2L-G2 : 500 G2Y : 500 G2X : 500 

T2T : 800 T2Z : 800 T2Y : 800 

L2 : 700 

Charge totale T2L : 900 C2-T2Z : 1.200 C2Z-T2Y-L2 : 1.200 

T2T: 1.200 G2Y : 900 G2X : 900 

Poids total autorise en charge T2L : 1.410 T2Z : 1.950 T2Y-L2 : 1.950 

T2T : 1.830 G2Y : 1.680 G2X : 1.680 

Vitesse maximum T2L-G2 : 85 km/h T2Z : 70 km/h T2Y-L2 : 70 km/h 

T2T : 70 km/h G2Y : 85 km/h G2X : 85 km/h 

Consommation essence T2L-G2 : 8 a 10,5 10 a 11,5 

T2T : 9 a 11,5 

Consommalion huile 0,075 a o, 1 ao 0,075 a 0,180 



CARACTERISTI Q UES CARROSSERIES 

202 U 202 UB 

G2 T2L T2T G2Y T2Z 

Dimensions plateau 1,90 X 1,29 1,68 X 1,32 1,77 X 1,53 1 ,85 X 1 ,31 (1) 1,93 X 1,55 

Surface chargement 2,45 2,20 2,70 (2) 2,45 3. 

Hauteur saus toit 1,04 (3) 1,04 1,38 1. (3) 1,37 

Volume disponible 2,55 2,30 3,70 2.45 4,10 

Hauteur des ridelles - - 0,45 - 0,40 

Ecartement passage de raues 0,96 0,97 0,99 1,01 1,01 

Distance plancher au so! en 
eh arge 0,55 0,60 0,63 0,55 0,61 

Porte-a-faux maxi admis 0 ,99 0,99 1,50 1,50 

Larg. des portes (au plancher) 1,23 

(1) Longueur utile disponible a !'AR des sieges AV jusqu'aux portes AR fe,·möes. 

Largeur au plancher derriere !es sieges AV. 

(2) Emplacement des passages de raues non deduit. 

(3) Hauteur du faux plancher au pavillon. 

202 UH 

G2X L2 

1,85Xl,31 (1) 1,88 X 1,64 

2,45 3,10 

1. (3) 1,20 

2,45 3,70 

- -

1,01 1,01 

0,55 0,61 

1,50 1,50 

1,23 

T2Y 

1,93 X 1,55 

3. 

1,37 

4,10 

0,40 

1,01 

0,61 

1,50 

1 

1 
1 

1 

(/'l 
m, 
;;:o 
m 

0 
t,.) 

C: 

...... 



T2C T2L G2 

G2F T2T 

c2_c2z T2Z_T2Y L2 

rn 

G2V_G2X s2_s2z 



SERIE 02 U - 9 

CARROSSERIES 202 U - 202 UB - 202 UH 

202 U 

POIDS ENCOMBREMENT 
SYM- DESIGNATION DES CARROSSERIES 
BOLE Chäss. Carr. 

Total Long. Larg. Haut. 
nu seule 

l 444 T2C Chassis avec cabine 2 pi. 545 202 747 3,98 1,46 1,58 
303 

T2L Fourgon CU 500 kg 2 pi. 545 350 895 l 442 
453 

4,26 1,54 1,59 

G2 Limousine commerciale sans strapontins, 4 pi. 545 419 964 l 458 
506 

4,26 1,54 1,59 

G2F l 460 
Limousine commerciale avec strapontins, 6 p!. 545 441 986 4,26 1,54 1,59 

526 

T2TY Camionnette bächee CU 800 kg, 2 pi. l 470 
550 451 1001 4,32 1,64 2,20 

531 

T2LY Fourgon töle 2 pi. (Special Armee allemande) 4,30 1,63 2,15 

202 UB 

C2 Chassis avec cabine 2 pi. 650 185 835 3,98 1,51 1,72 

T2Z Camionnette bächee CU 800 kg 2 pi. 650 375 1025 4,50 1,66 2,08 

G2Y Limousine commerciale bois verni 650 400 1050 4,43 1,59 1,70 

S2 Ambulance 2 brancards 650 660 1310 4,43 1,65 2,05 

202 UH 

C2Z Chassis avec cabine 2 pi. (1) 675 185 860 3,98 1,51 1,72 

T2Y Camionnette CU 800 kg 2 pi. 675 375 1050 4,50 1,66 2,08 

L2 Fourgon töle 675 435 1110 4,49 1,74 1,93 

G2X Limousine commerciale bois verni 675 400 1075 4,43 1,59 1,70 

S2Z Ambulanc·e 2 brancards (Sur.) 675 660 1335 4,43 l ,65 2,05 

S2Y Ambulance 1 brancard (La Garenne) 675 565 1240 4,41 1,74 1,93 

(1) Portillon dans la pare-close AR de cabine a partlr du chässis 509.347 (Fev. 1947). 
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SERIE DMAiQSA - 1 

DMA - QSA 

Puissance fiscale : Essence 12 CV 

Gazogene 9 CV 

TYPE FABRICATION NUMEROS DE CHASSIS 

DMA Mars 1941 a Septembre 1944 935.001 a 950.314 

OMA Juin 1945 a Septembre 1946 925.001 a 933.046 

DMAH Octobre 1946 a Juillet 1948 956.001 a 975.000 

DMAG Septembre 1942 a Septembre 1944 986.001 a 986.160 

DMAG Mai 1945 a Mai 1946 986.501 a 987.000 

Q5A Juillet a Decembre 1941 981.001 a 981.207 

Q5AG Janvier a Juin 1942 987.001 a 987.114 

PARTICULARITES DES DIFFERENTS MODELES DMA/QSA 

OMA - Moteur THU3 - Freins Bendix. 

DMAH - Moteur THU3 - Freins Lockheed. Nouvelle cabine. 

DMAG - Moteur TH3G - Freins Bendix. 

Q5A - Moteur THU3 - Freins Bendix - Chässis court. 

Q5AG - Moteur TH3G - Freins Bendix - Chassis court. 



SERIF; DM ~/OSA - 3 

MOTEUR 

4 cylindres a soupapes en tete commandees par culbuteurs 

TYPE DE CHASSIS DMA-DMAH-QSA DMAG-QSAG 

TYPE DE MOTEUR ALIMENTE PAR 
THU3 TH3G 

essence gazogene 

Alesage 83 83 

Course 99 99 

Cylindree 2.142 2.142 

Regime 4.000 (regulateur) 4.000 

Culasse fonte Alpax Alpax 

Rapport volumetrique 6 7 8 

Puissance 45 eh a 3.000 50 eh a 3.000 34 eh a 4.000 

Nombre de paliers 3 3 

DMA-Q5A DMAH 

Contenance carter 5 1. 6 1. 5 1. 

Graduation jauge 5 1. 6 1. 5 1. 

Volume circulation eau 14 1. 14 1. 14 1. 

DMA-DMAH Q5A 

Consommation aux 100 km et moyenne : 

Essence 20 1. a 50 18 1. a 55 

Charbon de bois 32 kg a 40 29 kg a 40 

Bois 55 kg a 38 52 kg a 40 

Anthracite ou Archigaz 29 kg a 40 25 kg a 40 

Consommation huile 0,150 a 0,250 1. 0,150 a 0,250 1. 

NOTA Les moteurs THU3-TH3G different principalement des THU2-TH2G par le carter inferieur qui est prevu "en escalier" 

pour eviter la traverse du ressort AV qui, dans le OMA, passe sous le moteur; en outre, ils comprennent en cours 

de serie .les ameliorations suivantes : 

- graissage de la chaine de distribution, 

- modifications remediant aux fuites d'huile a l'AV et a l'AR, 

- renforcement de la table du cylindre pour remedier aux deformations des chemises, 

- nouvelle pompe a eau a joint AD sans presse-etoupe (depuis 925.877 Septembre 1945). 



SERIE DMA/QSA - 4 

(1) Debut de serie a 938.903. 

(2) Depuis 938.904 (debut Mars 1942). 

(3) De 939.169 (fin Mars 1942) a 950.314 et ensuite 925.001. 

(4) Depuis 930.798 sur DMA (Mai 1946) et serie DMAH. 

(5) Jusqu'a 986.039 ( 

) (6) Depuis 986.040 

(Juin 1942). 

(7) Pneus 15X50 montes de 935.001 (Mars 1941) a 939.231 (Mars 1942). 

(8) Pneus 6.00X20 montes de 939.232 (Mars 1942) a 950.314 (Septembre 1944). 

(9) Pneus 6.50 X 20 (160X20C) a partir de 925.001 (Octobre 1945). 

(10) Amortisseurs hydrauliques AV sur DMAH a partir de 959.361 (Mars 1947). 



CARACTERISTIQUES CHt„SSIS 

BOITE DE VITESSES - Cotal 4 vitesses, valable de 935.001 (Mars 1941) ä 935.494 (Juillet 1941). 

Demultiplication 

en 1re 

en 2' 

en 3' 
en 4• 

BOITE DE VITESSES - Mecanique 4 vitesses. 

AV 
0,313 

0,461 

0,720 

1 

1 

SERIE DMA/Q5A · 5 

AR 

0,120 

0,170 

0,255 

0,375 

Demultiplication de 935.495 (Juil. 1941) ä 942.866 (Sept. 1942) depuis 942.867 (Septembre 1942) 
en 1re 

en 2• 

en 3, 

en 4• 

en AR 

PONT AR PORTEUR 

Simple demultiplication 

Rapport 

Double demultiplication 

ou 

ou 

Rapport 

ou 

ou 

CHASSIS 

Voie AV 

Voie AR 

Empattement 

Entree carr. ( \ 
derriere cabi ne 1 

Emplac. carr. \ 

Pneus AV et AR 
(AR jumeles) 

Roues 

Rayon de braquage 

Amortisseurs hydraul. 

Freins 

0 et largeur (AV et AR) 

Reservoir d'essence 

Vitesse maximum 

0,255 

0,409 

0,639 

1 

0,210 

DMA-DMAH DMAG 

3X25 (1) 

0,120 

3X29 (5) 

0,103 

18/ 35 X 18/72 (2) 

18/35X 17/73 (3) 

18/ 35X19/71 (4) 

18/35 X 16/74 (6) 

0,128 (2) 

0, 119 (3) 

0,137 (4) 

1,79 

2,95 

15X50 (7) 

0,111 

ou 6.00 X 20 (8) 

ou 6.50X20 - 160X20 C (9) 

6-87 pour 15 X 50 

6-85 W pour 6.00/6.50 X 20 

5,50 avec 15 X 50 

5,50 avec 6.00 X 20 

5,70 avec 6,50X20 

AV (10) 

Bendix-Lockheed 

355X50 

Bendix 

lateral ä D 70 

70 km/h 

5 1. dans cabine 

65 km/h 

1,565 

1,65 

2,80 

Q5A 

4X26 

0,153 

lateral ä D 70 

70 km/h 

0,215 

0,409 

0,639 

1 

0,177 

1,79 

2,645 

14X50 

6-81 

Q5AG 

3X27 

0,111 

5X40 

Bendix 

355X50 

5 1. dans cabine 

65 km/h 



SERIE DMA/Q!iA - 7 

,i CAR.ACTERISTIQUES CHASSIS (Suite) 

DAT/TSZ DAHG QST QSAG 
essence gazogene essence gazogene 

Dimensions du plateau 2,90 X 1,86 2,90 X 1,86 2,60 X 1,86 2,60 X 1,86 

Surface du chargement 5.40 5,08 4,80 4,33 

Hauteur SOUS bäche 1,69 1.45 1,69 1.45 

Volume disponible 9,15 7. 8. 6, 15 

Hauteur des ridelles 0,60 0,60 0,60 0 ,60 

Ecartement passage de roues 1,20 Neant 1,20 Neant 

Hauteur plancher au sol a vide 0,80 1,07 0,80 1,07 

Hauteur plancher au sol en charge 0,70 0,97 0,70 0,97 

Porte-a-faux AR maxi 1,30 1,30 1.30 1,30 

14X50 0,20 0,20 

15X50 0,22 0,22 

Garde au sol pneus 16X50 0,23 0,23 

6.00X20 0,23 0,23 

6.50X20 0,245 0,245 

Capacite remorquage 2000 kg 2 000 kg 

Charge utile 2000 kg 1 800 kg 1 500 kg 1 500 kg 

Charge totale 2 700 kg 2 500 kg 2 200 kg 2 200 kg 

Poids total autorise en charge 4000 kg 4000 kg 3 500 kg 3 700 kg 

a l'AV 1 335 kg 1 335 kg. 

a l'AR 2665 kg 2665 kg 



DAC DAT 

A5Z T5Z 

DACG DAHG 

Q5C OST 

Q5CG 05HG 



SYM-
BOLE 

DAC 

DAT 

A5Z 

T5Z 

DACG 
, ,:;. , 

DAHG 

Q5C 

Q5T 

Q5CG 

Q5HG 

CARROSSERIES DMA - DMl'lH - Q!lA 

DMA Essence 

POIDS 

DESIGNATION DES CARROSSERIES 
Chäss. Carr. 

Chassis avec cabine 3 pi. 

Camionnette plateau bas 3 pi. 

Chassis avec cabine 3 pi. 

Camionnette plateau bas 3 pi. 

Chassis avec cabine 3 pi. 

Camionnette surelevee 3 pi. 

Chassis avec cabine 3 pi. 

Camionnette plateau bas 3 pi. 

Chassis avec cabine 3 pi. 

Camionnette plateau haut 3 pi. 

nu seule 

1310 262 

1310 532 

DMAH 

1310 296 

1310 550 

DMAG Gazogene 

GOHIN-POULENC 

1526 262 

1526 557 

QSA Essence 

1100 290 

1100 626 

Q 5 AG Gazogene 

GOHIN-POULENC 

1300 290 

Total 

1572 

l 970 
1842 

872 

1606 

1860 

1788 

l 996 2083 
1087 

l 585 
1390 

805 

l 886 
1626 

740 

1590 

SERIE DMA/QSA - 9 

ENCOMBREMENT 

Long. Larg. Haut. 

4,68 1,98 2,28 

4,68 2,00 2,41 

4,68 1,98 2,28 

4,68 2,00 2,41 

4,68 1,98 2,28 

4,68 2,00 2,46 

1 1 

4,35 1,98 2,27 

4,50 1,98 2,50 

4,35 1,98 2,27 

4,50 1,98 2,54 



/ 

j 

' 

V) 
~ w 
> 
0 

·j ~ ·-



VLV 

Presentation : 194·l 

TYPE FABRICATION 

VLV Juin 1941 (l Fevrier 1945 

CHASSIS CARROSSERIE MONOCOQUE - COUPE DECAPOTABLE DEUX PLACES 

Voie AV 1,05 m. 

Voie AR 0,335 m. 

Empattement : 1,79 m. 

Eneombrement longueur 2,67 m. 

largeur 1,21 m. 

hauteur 1,27 m. 

Poids : 365 kg ! 240 kg sur l'AV. 
125 kg sur l'AR. 

Pont AR a vis et raue - eouple 4 X 25 - demultiplieation 0, 160. 

Pneus 270X90 {1,35 m de eireonferenee de roulement) sur jantes 9/10X27. 

2 freins AV de 130X25. 

frein AR de 170 X 25 eale sur l'axe unique des 2 raues AR. 

Rayon d'aetion : 70 a 80 km. 

Vitesse normale : 30 km/h. 

Vitesse maximum avee shuntage 36 km/h. 

MOTEUR 

SAFI .. . . .. 1 1,3 eh pour la marehe en palier (type GL 49). 
sene ( 3,5 eh dans eöte 10 %, 

Regime 2.250 tours a 30 km/h. 

ACCUMULATEURS 

Type traetion , leger, au plomb, U.S.L. - 475X 175X240. 

4 batteries de 12 volts aeeouplees en serie (48 volts). 

Capacite totale 82 amperes en 5 heures. 

Poids des batteries : 160 kg. 

SERIE VL V - 1 

NUMEROS DE CHASSIS 

955.001 a 975.000 

VLV 



SERIE V LV - 2 

CHARGEUR 

ALSTHOM Tungar (redresseur) type P. 482 (2 TA80). 

Dimensions : hauteur 450 ou 435. 

longueur 280 ou 220. 

largeur 230 ou 220. 

250 premiers Poids : 40 kg. 

150 derniers 

SUSPENSION 

Temps de recharge maximum : 10 heures. 

Debit : 12 amperes en debut de charge, 5 amperes en fin de charge. 

Chargeur utilisant toutes tensions alternatives de 100 a 230 vol ts. 

L.M.T. Selenofer. 

Hauteur : 480. 

Profondeur : 28,~ - avec fusibles 330. 

Largeur : 270 - avec poignees 340. 

Poids : 34,2 kg. 

Temps de recharge 12 heures. 

Train AV a raues independantes avec 2 ressorts a lames constituant des parallelogrammes transversaux. 

A l'AR, un ressort de suspension unique situe dans l'axe de la voiture est accouple par une jumelle, au bloc forme par le 
moteur et le pont AR. 

TRANSMISSION 

Le moteur est accouple par un joint elastique a l'arbre d'une vis sans fin actionnant une raue helicoidale solidaire de l'axe 

des 2 raues AR. 



Dl'lERS · 1 

~ 0 /~BRI': OE VEHiCULES LIVRES DA NS CHAQUE TYPE 

201 401 - 401 B SK 
201 63.817 402 30.790 SK .... . . . . ... . .. . . . . 896 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
201 s 2 402 L 6.334 SKR . .... .. . . .. . . ..... 950 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
201 T 2.888 402 E 3.025 SKD . . .. . . .. .... . ... . . 2.207 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
20 1 X 20 402 LE 384 SK2 . . . . ...... . . . ..... 920 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
201 C 9.565 402 LT 2.083 SK3 .. . . . .. . .. ... . .. . . 450 . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 
201 L 

! 
402 B 9.340 SK4 .. .. . . . .. . ..... . . . 16 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

201 E . . . . . . . . . . . . . . . . 9.850 402 BE . . .. . . . ... . . . .. . 2.280 

CS 402 BL 4.287 
TOTAL ... ... . .... .. ... 5.439 201 . . . . . . . . . . . . . . . . ..... . . ... . .. . .. 

201 BC . . . . . . . . . . . . . . . . 
! 402 BLE .. . . . . . ... .. .. 225 MK DKS 8.532 -201 BL .. . . . ... ... . . . .. 

201 BR3 TOTAL ........ . .. .... . 58.748 MK .. .. . ..... .... . ... 1.513 . . . . . . . . . . . . . . ! 15.565 MKD . . . . . ... . .. .. ... 1.623 201 BR4 .... . .. ... .. . . 
201 D 13.174 MK4 ......... .. ....... 1.712 . . . . . . . . . . . . . . . . 401 Leg. 401 B Leg . - MKN 1.166 201 DL 2.235 .. . .. . . . . . ...... . . . . . . .. .. . . .. . .. . 
201 M 16.661 302 ss ! 

MK5 . ... . . ... .. . ... . . . 884 . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . .... . . . .. . . 
10.915 DK5 . ...... .... . .... .. 12.733 402 Leg . . . . . . . . . . . . . . . 

TOTAL 142.309 402 Leg. E 836 D5G .... .... ..... .. . . . 2.1 14 . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . ... . .. 
402 B Leg. ... .. . . . . ... 3.678 

3 0 1 TOTAL . . . .... . .. .. .. .. 21 .745 
402 B Leg. E .. . . ... . .. 891 

301 C 20.729 MKH ........ ... ..... 
TOTAL 16.320 . . . . . . . ... . .. ... 

301 M . .. . .. . ... . .... . 304 MKH . . .... .. . .. ....... 47 
301 T 

,· 
1.185 HMK 31 . . .. ... .. .. . . ..... . .. . . ... . . . . .. .. . . 

301 L . ... . . . .. . ..... . 983 401 DS 
301 CR . . . . . . . . . . . . . . . . 12.578 TOTAL . ... ... .. .... ... 78 

302 DS .. . .. ..... ... . .. l 301 LR .. . . . . ... .. . . . .. 4.660 54 
402 DS .. .. .... . ... .. .. DMA -QSA 301 D ... . ...... . . . .. . 30.058 
402 DSE .. . . . .. . .. . ... 50 

DMA .. . . . . . . . . ... .... . 15.309 
TOTAL . .... ... .... . .. . 70.497 DMA . ........ .. . . . . . .. 8.046 TOTAL . . . .. . . . . . . . . . . . 104 

DMAH ....... . ..... . .. 11 .045 

401 DMAG .. .... .. . .. .. . .. 333 

301 Q5A . . ...... .. .. ... .. . 176 401 D . ... .. . . . ... .. .. 8.255 
Q5AG ..... ..... .... .. 114 401 DL . . . . . . . . . . . . . . . . 3.487 302 .. . . . ...... . ...... 25.083 

401 DLT . .. . .. . .... . . . 1.803 
TOTAL 35.023 . .... .. ... . . ... . 

TOTAL 13.545 101 
1 0 2 u . . .. ... .. ... ... . 

202 jusqu'a BH . . ...... 63.908 202 U 3.112 601 . .. .... ..... .... 
202 BH . ...... ... . ..... 40.218 202 UB . ..... .. .. . ..... 2.122 

601 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.235 202 UH ........ .. ...... 30.358 
TOTAL .. .. . . .... . .. . .. 104.126 601 L . . .. .... ... .. ... 779 

601 D 1.074 TOTAL .... .... .. ..... . 35.592 . . . . . .. . . . . . . . . . 
601 DL ... . . . . .. ... .. . . 911 VLV Q3A 
TOTAL . . . . . . . ... . .... . 3.999 VLV . . . .. . . . . . . .. . . . . . 377 Q3A . .... .. ... . .... ... 4.207 




